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Abkiirzungen

Abkirzungen

Allgemeine Abkiirzungen

Lfd-Nr. Laufende Nummer
BL Bundesland

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge. Verkehrsmenge in 24 Stunden im Jahresdurch-
schnitt.

SV Durchschnittliche tagliche Schwerverkehrsmenge. Schwerverkehrsmenge in 24 Stunden im Jah-
resdurchschnitt. Unter Schwerverkehr fallen alle Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht ab 3,5
Tonnen.

VB Vordringlicher Bedarf
Hochste Stufe im derzeitigen Bundesverkehrswegeplan 2003 fiir Malnahmen, die bis 2015 zu
realisieren sind.

WB* Weiterer Bedarf mit Planungsrecht
Zwischenstufe im derzeitigen Bundesverkehrswegeplan 2003 fir MaRnahmen, deren Realisie-
rung bis 2015 nicht sehr wahrscheinlich ist, aber geplant werden duirfen.

WB Weiterer Bedarf
Niedrigste Stufe im derzeitigen Bundesverkehrswegeplan 2003 fiir MalRnahmen, deren Realisie-
rung fiir einen Zeitraum nach 2015 vorgesehen ist und nicht geplant werden dirfen.

NUTS Nomenclature des unités territoriales statistiques. Bezeichnet eine hierarchische Systematik zur
eindeutigen Identifizierung und Klassifizierung der raumlichen Bezugseinheiten der amtlichen
Statistik in den Mitgliedslandern der Europaischen Union. Im Rahmen dieser Broschiire werden
die NUTS-Regionen herangezogen, um vergleichbare rdumliche Bezugseinheiten zu bilden.

RIN Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung.

RAA Richtlinien fiir die Anlage von Autobahnen.

RAL Richtlinien fiir die Anlage von Landesstrallen.

RAST Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraf3en.

HBS Handbuch flr die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen.

HCM  Highway Capacity Manual.

Bundeslander

BW Baden-Wurttemberg

BY Bayern

BE Berlin

BB Brandenburg

HB Bremen

HH Hamburg

HE Hessen

MV Mecklenburg-Vorpommern
NI Niedersachsen

NW Nordrhein-Westfalen
RP Rheinland-Pfalz

SL Saarland

SN Sachsen

ST Sachsen-Anhalt

SH Schleswig-Holstein
TH Thuringen






Baden-Wiurttemberg
Regierungsbezirk Freiburg

B 31 Freiburg im Breisgau - Villingen-Schenningen

Planung: Uberwiegend Weiterer Bedarf.

Verbindung

Strale: B 31

Achse: Freiburg im Breisgau (219.665") - Villingen-Schenningen (81.246°)
Oberzentren: 2

Mittelzentren: 2

Verbindungswirkung: 4,3 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 67,4 km 0,0 Anzahl: 8 0,0
Luftlinie: 51,4 km 0,0 Gesamtlange: 64,1 km 1,9
Fahrzeit: 01:04 0,0 Nicht ausgebauts: 56,5 km 2,1
Vi 46,2 km/h 0,0

Urak': 1,3 0,0

Achsenwirkung: 2,0 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 10.000 Kfz/24h 0,0
DTV-Max: 33.700 Kfz/24h 0,0
DTV-a: 17.600 Kfz/24h 3,1
SV-Min: 1.340 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 2.630 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 2.060 schwere Kfz/24h 3,0
FahrleistungG: 1.128.160 km/24h 2,7

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 15.500 Kfz/24h 2,9
SV-g: 1.990 schwere Kfz/24h 2,9
Fahrleistung’: 875.750 km/24h 3,4

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 3,0 von 3,68

! Einwohner am 31. Dezember 2008.
2 Einwohner am 31. Dezember 2008.
® Luftliniengeschwindigkeit

* Umwegfaktor

5 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.

® Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

! Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.
8 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Baden-Wiurttemberg
Regierungsbezirk Freiburg

-2-

B 31 Freiburg im Breisgau - Villingen-Schenningen

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV®: 1.983 Kfz/h 0,0 SAQ": D 0,0
LOS™: C 2,9  Qualitat: Ausreichende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die individuelle Bewegungsfreiheit Basierend auf allen oberzentralen
hangt im Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten vielfach mit angrenzenden Oberzentren im
vom Verhalten der Ubrigen Ausland auf dem ersten Ring im
Verkehrsteilnehmer ab. Die Luftliniennetz.
Bewegungsfreiheit ist splrbar
eingeschrankt. Der Verkehrszustand
ist im Durchschnitt stabil.
Ausgenommen sind lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 3 1,2
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS |
Qualitat:  Ohne Einschrankungen
Differenz: 2,6
Verbindungsdefizite: 2,2 von 3,812
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Kleiner Binnenhafen
Anbindung GVZ': Keine Anbindung
Anbindungsbedeutung: 0,9 von 4,014

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 4,3
Bewertungsgruppe Lange: 2,0
Bewertungsgruppe DTV: 3,0
Bewertungsgruppe Defizite: 2,2
Bewertungsgruppe Anbindung: 0,9

Gesamtwertung: 35,0 von 65,2
Rang: 11 von 21

S MSV = MaRgeblicher stiindlicher Verkehr Uber die gesamte Verbindung.
' LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

" Angebotsqualitat

12 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

3 GVZ = Giiterverkehrszentren.

4 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

10




Baden-Wiurttemberg

Regierungsbezirk Freiburg
B 33 Offenburg - Villingen-Schenningen

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 1

Planung: Uberwiegend Weiterer Bedarf.

Verbindung
Strale: B 33
Achse: Offenburg (59.208'°) - Villingen-Schenningen (81.246'°)

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 76,7 km 0,0 Anzahl: 8 0,0
Luftlinie: 63,4 km 0,0 Gesamtlange: 76,7 km 2,3
Fahrzeit: 01:14 0,0 Nicht ausgebaut': 38,7 km 1,4
Vit 49,5 km/h 0,0

Ura'®: 1,2 0,0

Achsenwirkung: 1,9 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 6.100 Kfz/24h 0,0
DTV-Max: 19.800 Kfz/24h 0,0
DTV-g@: 14.000 Kfz/24h 2,4
SV-Min: 950 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 2.260 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 1.500 schwere Kfz/24h 2,2
Fahrleistung®: 1.073.800 km/24h 25

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-a:
SV-g:

FahrleistungZ1:

Prognose 2015:

13.700 Kfz/24h
1.490 schwere Kfz/24h

530.190 km/24h

25
2,2

21

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette

Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,3 von 3,622

'® Einwohner am 31. Dezember 2008.
'® Einwohner am 31. Dezember 2008.
' Luftliniengeschwindigkeit

'® Umwegfaktor

19 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.

%0 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.
2 Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.
2 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

11




Baden-Wiurttemberg
Regierungsbezirk Freiburg

B 33 Offenburg - Villingen-Schenningen

-2-

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV?%:  1.483 Kfz/h 0,0 SAQ™: D 0,0
LOS*: B 2,2 Qualitat: Ausreichende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die Anwesenheit anderer Basierend auf allen oberzentralen
Verkehrsteilnehmer macht sich im Relationen in Deutschland und
Durchschnitt auf den nicht mit angrenzenden Oberzentren im
ausgebauten Abschnitten bemerkbar, Ausland auf dem ersten Ring im
bewirkt aber eine nur geringe Luftliniennetz.
Beeintrachtigung des Einzelnen. Der
Verkehrsfluss ist im Durchschnitt
nahezu frei. Ausgenommen sind
lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 7 2,7
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: LS| 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,3
Verbindungsdefizite: 3,3 von 3,826
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: GrofR3er Binnenhafen 2,5
Anbindung GVZ*: Keine Anbindung 0,0
Anbindungsbedeutung: 1,3 von 4,028

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9

Bewertungsgruppe Lange: 1,9
Bewertungsgruppe DTV: 2,3
Bewertungsgruppe Defizite: 3,3

Bewertungsgruppe Anbindung: 1,3

Gesamtwertung: 34,4 von 65,2
Rang: 13 von 21

ZMSV = MaRgeblicher stiindlicher Verkehr Uber die gesamte Verbindung.
% |LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

% Angebotsqualitat

% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

27 GVz = Giiterverkehrszentren.

2 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

12




Baden-Wiurttemberg
Regierungsbezirk Freiburg

A 81, B 33 Villingen-Schwenningen - Konstanz

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 3

Planung:

Verbindung
Strale: A81,B33
Achse: Villingen-Schwenningen (81.246%°) - Konstanz (82.608™)

Vordringlicher Bedarf, teilweise planfestgestellt und im Bau.

Verbindungswirkung: 4,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:
B 33 Konstanz - AK Hegau

Relationen:

¢ Konstanz - Villingen-Schwenningen
¢ Konstanz - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 74,3 km 0,0 Anzahl: 8 0,0
Luftlinie: 65,1 km 0,0 | Gesamtlange: 49,9 km 1,5
Fahrzeit: 00:54 0,0 Nicht ausgebaut®: 9,0 km 0,3
Vi 68,8 km/h 0,0

Urac*”: 1,1 0,0

Achsenwirkung: 0,9 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 19.800 Kfz/24h
DTV-Max: 36.200 Kfz/24h

DTV-a: 27.100 Kfz/24h

SV-Min: 880 schwere Kfz/24h
SV-Max: 3.660 schwere Kfz/24h
SV-g: 2.410 schwere Kfz/24h

Fahrleistung®: 1.352.290 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 26.300 Kfz/24h 4,9
SV-g: 1.720 schwere Kfz/24h 2,5
Fahrleistung®™:  236.700 km/24h 0,9

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 3,3 von 3,636

2 Einwohner am 31. Dezember 2008.
%0 Einwohner am 31. Dezember 2008.
*" Luftliniengeschwindigkeit

%2 Umwegfaktor

% Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
% Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

% Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

13



Baden-Wiurttemberg
Regierungsbezirk Freiburg

A 81, B 33 Villingen-Schwenningen - Konstanz

-2-

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSVY:  1.717 Kfz/h 0,0 SAQ™: B 0,0
LOS™®: F 2,5 Qualitat: Gute Angebotsqualitat Basierend
Qualitat:  Die Nachfrage ist im Ganzen auf den auf allen oberzentralen Relatio-
nicht ausgebauten Abschnitten nen in Deutschland und mit an-
groRer als die Kapazitat. Die grenzenden Oberzentren im Aus-
Verkehrsanlage ist Uberlastet. land auf dem ersten Ring im Luft-
liniennetz.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: VS| 0,0 Anzahl: 0 0,0
Qualitat:  Problematisch 0,0 | Vertraglichkeit:  Keine Ortsdurchfahrten. 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 1,7
Verbindungsdefizite: 1,5 von 3,840
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ*": Keine Anbindung 0,0
Anbindungsbedeutung: 0,6 von 4,042

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 4,6

Bewertungsgruppe Lange: 0,9
Bewertungsgruppe DTV: 3,3
Bewertungsgruppe Defizite: 1,5

Bewertungsgruppe Anbindung: 0,6

Gesamtwertung: 29,2 von 65,2
Rang: 18 von 21

¥ MsV = MaRgeblicher stiindlicher Verkehr Uber die gesamte Verbindung.
% | OS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

%9 Angebotsqualitat

40 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

41 GVZ = Giiterverkehrszentren.

42 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

14




Baden-Wiurttemberg

Regierungsbezirke Freiburg und Tiibingen
B 311 Villingen-Schwenningen - Ulm/Neu-Ulm

2
Mittelzentren: 4

Planung:

Uberwiegend Weiterer Bedarf.

Verbindung

Stralle: B 311

Achse: Villingen-Schwenningen (81.246") - Ulm/Neu-Ulm (174.514*)
Oberzentren:

Verbindungswirkung: 5,0 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:
B 30 Ulm/Neu-Uim - Dellmensingen

Relationen:

¢ Ulm/Neu-UIm - Villingen-Schwenningen
¢ Ulm/Neu-Ulm -
Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Verkehrsbelastung: 2,2 von 3,650

Liange
Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:
Lange: 129,0 km 0,0 Anzahl: 16 0,0
Luftlinie: 114,0 km 0,0 Gesamtlange: 111,4 km 3,3
Fahrzelt 01:57 0,0 Nicht ausgebaut 85,4 km 3.1
Vi 57,1 km/h 0,0
Ura*®: 1,1 0,0
Achsenwirkung: 3,2 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005
Achse: Nicht ausgebaute Abschnitte:
DTV-Min: 5.500 Kfz/24h 0,0 DTV-g@: 9.900 Kfz/24h 1,8
DTV-Max: 16.500 Kfz/24h 0,0 | SV-@: 1.310 schwere Kfz/24h 1,9
DTV-g: 9.700 Kfz/24h 1,7

Fahrleistung®®:  845.460 km/24h 3,3
SV-Min: 670 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 2.170 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 1.210 schwere Kfz/24h 1,7 Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Fahrleistung*®: 1.080.580 km/24h 2,6 Achsen vor.

43 Einwohner am 31. Dezember 2008.
Elnwohner am 31. Dezember 2008.
LuftI|n|engeschW|nd|gke|t
Umwegfaktor

Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hoher liegt.
8 Gesamtfahrlelstung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

Fahrlelstung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

° Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

15



Baden-Wiurttemberg

-2-

Regierungsbezirke Freiburg und Tiibingen
B 311 Villingen-Schwenningen - Ulm/Neu-Ulm

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV®':  1.304 Kfz/h 0,0 SAQ™: C 0,0
LOS®: A 1,9 Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die Verkehrsteilnehmer werden im Basierend auf allen oberzentralen
Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten auflerst mit angrenzenden Oberzentren im
selten von anderen beeinflusst. Sie Ausland auf dem ersten Ring im
besitzen die gewlnschte Luftliniennetz.
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 13 50
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: LS| 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 2,9
Verbindungsdefizite: 3,3 von 3,854
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ*>: Hauptanbindung 50
Anbindungsbedeutung: 1,9 von 4,056

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 5,0

Bewertungsgruppe Lange: 3,2
Bewertungsgruppe DTV: 2,2
Bewertungsgruppe Defizite: 3,3

Bewertungsgruppe Anbindung: 1,9

Gesamtwertung: 53,0 von 65,2
Rang: 2 von 21

T MSV = MaRgeblicher stiindlicher Verkehr Uber die gesamte Verbindung.
%2 | OS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

%3 Angebotsqualitat

% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

% GVz = Giiterverkehrszentren.

% Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Baden-Wiurttemberg

Regierungsbezirke Freiburg und Tiibingen
B 30, B 31, B 31n, B 33 Konstanz - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 4

Planung:

Verbindung
Strale: B 30,B31,B31n,B 33
Achse: Konstanz (82.608) - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten (131.867%%)

Uberwiegend Vordringlicher Bedarf.

Verbindungswirkung: 5,0 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:
B 33 Konstanz - AK Hegau

Relationen:

¢ Konstanz - Villingen-Schwenningen
¢ Konstanz - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Liange
Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:
Lange: 102,0 km 0,0 Anzahl: 17 0,0
Luftlinie: 35,1 km 0,0 Gesamtlange: 81,7 km 2,4
Fahrzeit: 01:13 0,0 Nicht ausgebaut®': 48,2 km 1,8
Vi 27,8 km/h 0,0
Urak: 2,9 0,0
Achsenwirkung: 2,1 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005
Achse: Nicht ausgebaute Abschnitte:
DTV-Min: 11.200 Kfz/24h 0,0 DTV-g: 19.500 Kfz/24h 3,6
DTV-Max: 27.600 Kfz/24h 0,0 SV-g: 1.410 schwere Kfz/24h 2,1
DTV-g: 20.000 Kfz/24h 3,5

Fahrleistung®™:  939.900 km/24h 37
SV-Min: 290 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 2.520 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 1.560 schwere Kfz/24h 2,2 Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Fahrleistung®™: 1.634.000 km/24h 3,9 Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 3,1 von 3,664

% Einwohner am 31. Dezember 2008.
%8 Einwohner am 31. Dezember 2008.
% L uftliniengeschwindigkeit

% Umwegfaktor

o1 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
62 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

63 Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Baden-Wiurttemberg

Regierungsbezirke Freiburg und Tiibingen
B 30, B 31, B 31n, B 33 Konstanz - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV®:  1.409 Kfz/h 0,0 SAQ™": D 0,0
LOS®: E 2,1 Qualitat: Ausreichende Angebotsqualitat
Qualitat:  Es treten im Durchschnitt auf den Basierend auf allen oberzentralen
nicht ausgebauten Abschnitten Relationen in Deutschland und
stédndige gegenseitige Behinderungen mit angrenzenden Oberzentren im
zwischen den Verkehrsteilnehmern Ausland auf dem ersten Ring im
auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr Luftliniennetz.

geringem Umfang gegeben.
Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgroRen kdnnen zum
Zusammenbruch des Verkehrsflusses

fuhren.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 | Anzahl: 8 3.1
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat:  Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,1
Verbindungsdefizite: 3,3 von 3,868

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughéfen: GroRer Regionalflughafen 2,9 Anbindung Messen: Uberregionale Messe 50
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ®: Keine Anbindung 0,0

Anbindungsbedeutung: 2,0 von 4,07
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 5,0

Bewertungsgruppe Lange: 2,1
Bewertungsgruppe DTV: 3.1
Bewertungsgruppe Defizite: 3,3

Bewertungsgruppe Anbindung: 2,0

Gesamtwertung: 52,6 von 65,2
Rang: 3 von 21

S MsV = MaRgeblicher stiindlicher Verkehr Uber die gesamte Verbindung.

% | OS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

o7 Angebotsqualitat

% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
9 Gvz = Giiterverkehrszentren.

0 Der theoretische maximale Hichstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Baden-Wiurttemberg
Regierungsbezirk Tiibingen

B 27, B 32, B 311n, B 463 Reutlingen/Tiibingen - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 4

Planung:

Uberwiegend Weiterer Bedarf.

Verbindung
Strale: B 27,B 32,B 311n, B 463
Achse: Reutlingen/Tiibingen (197.520"") - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten (131.867°%)

Verbindungswirkung: 5,0 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:
B 30 Weingarten - Ravensburg

Relationen:

¢ Reutlingen/Tibingen -
Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

¢ Ulm/Neu-Ulm -
Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Liange
Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:
Lange: 145,0 km 0,0 Anzahl: 20 0,0
Luftlinie: 84,1 km 0,0 Gesamtlange: 121,3 km 3,6
Fahrzeit: 01:31 0,0 Nicht ausgebaut’: 70,3 km 2,6
Vir': 53,8 km/h 0,0
Ura*: 1,7 0,0
Achsenwirkung: 3,1 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005
Achse: Nicht ausgebaute Abschnitte:
DTV-Min: 6.900 Kfz/24h 0,0 DTV-g: 15.500 Kfz/24h 2,9
DTV-Max: 33.300 Kfz/24h 0,0 SV-@: 1.110 schwere Kfz/24h 1,6
DTV-g: 17.400 Kfz/24h 3,0

Fahrleistung’’:  1.089.650 km/24h 43
SV-Min: 370 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 2.700 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 1.360 schwere Kfz/24h 2,0 Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Fahrleistung’®: 2.110.620 km/24h 5,0 Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 3,1 von 3,678

" Einwohner am 31. Dezember 2008.
2 Einwohner am 31. Dezember 2008.
"3 Luftliniengeschwindigkeit

™ Umwegfaktor

IS Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
’® Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

i Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

"8 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Baden-Wiurttemberg
Regierungsbezirk Tiibingen

-2-

B 27, B 32, B 311n, B 463 Reutlingen/Tiibingen - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV’®:  1.101 Kfz/h 0,0 SAQ™: C 0,0
LOS™: C 1,6 Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Qualitéat:  Die individuelle Bewegungsfreiheit Basierend auf allen oberzentralen
hangt im Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten vielfach mit angrenzenden Oberzentren im
vom Verhalten der Ubrigen Ausland auf dem ersten Ring im
Verkehrsteilnehmer ab. Die Luftliniennetz.
Bewegungsfreiheit ist splrbar
eingeschrankt. Der Verkehrszustand
ist im Durchschnitt stabil.
Ausgenommen sind lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 11 4,2
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: LS| 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 2,9
Verbindungsdefizite: 3,0 von 3,882
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ®: Keine Anbindung 0,0
Anbindungsbedeutung: 0,0 von 4,084

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung:

Bewertungsgruppe Lange:
Bewertungsgruppe DTV:
Bewertungsgruppe Defizite:
Bewertungsgruppe Anbindung:

co a4

Gesamtwertung: 46,1 von 65,2
Rang: 7 von 21

MSV = Mafgeblicher stiindlicher Verkehr tber die gesamte Verbindung.
8 | OS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

8 Angebotsqualitat

82 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

8 Gvz = Giiterverkehrszentren.

8 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Baden-Wiurttemberg
Regierungsbezirk Tiibingen

B 30 UIm/Neu-Ulm - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Verbindung
Strale: B 30
Achse: Ulm/Neu-UIm (174.514%) - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten (131.867%)

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 3

Planung: Weiterer Bedarf.

Verbindungswirkung: 4,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:

B 30 Ulm/Neu-Uim - Dellmensingen
B 30 Weingarten - Ravensburg

Relationen:

¢ Ulm/Neu-Ulm -
Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

¢ Ulm/Neu-Ulm - Villingen-Schwenningen

¢ Reutlingen/Tibingen -
Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Lange
Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:
Lange: 82,4 km 0,0 Anzahl: 15 0,0
Luftlinie: 73,8 km 0,0 Gesamtlange: 82,3 km 2,5
Fahrzeit: 01:08 0,0 Nicht ausgebaut®: 33,4 km 1,2
Vi 62,5 km/h 0,0
Ura™®: 1,1 0,0
Achsenwirkung: 1,8 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005
Achse: Nicht ausgebaute Abschnitte:
DTV-Min: 10.700 Kfz/24h 0,0 DTV-g: 15.600 Kfz/24h 2,9
DTV-Max: 40.600 Kfz/24h 0,0 | SV-@: 1.540 schwere Kfz/24h 2,3
DTV-g: 20.300 Kfz/24h 3,5

Fahrleistung”:  521.040 km/24h 2,0
SV-Min: 1.280 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 4.510 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 1.940 schwere Kfz/24h 2,8  Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Fahrleistung®: 1.670.690 km/24h 4,0 Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,9 von 3,692

8 Einwohner am 31. Dezember 2008.
8 Einwohner am 31. Dezember 2008.
8 | uftliniengeschwindigkeit

% Umwegfaktor

89 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
% Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.
o Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.
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Baden-Wiurttemberg

Regierungsbezirk Tiibingen
B 30 UIm/Neu-Ulm - Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:

MSV®:  1.540 Kfz/h 0,0 SAQ™: B 0,0

LOS™: C 2,3 Qualitat: Gute Angebotsqualitat Basierend

Qualitat:  Die individuelle Bewegungsfreiheit auf allen oberzentralen Relatio-
hangt im Durchschnitt auf den nicht nen in Deutschland und mit an-
ausgebauten Abschnitten vielfach grenzenden Oberzentren im Aus-
vom Verhalten der Ubrigen land auf dem ersten Ring im Luft-
Verkehrsteilnehmer ab. Die liniennetz.

Bewegungsfreiheit ist splrbar
eingeschrankt. Der Verkehrszustand
ist im Durchschnitt stabil.
Ausgenommen sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 | Anzahl: 2 0,8
Qualitat:  Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit:  Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat:  Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,1
Verbindungsdefizite: 2,0 von 3,896

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughéfen: GroRer Regionalflughafen 2,9 Anbindung Messen: Uberregionale Messe 50
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GvZz”: Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 3,2 von 4,0%
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 4,6

Bewertungsgruppe Lange: 1,8
Bewertungsgruppe DTV: 2,9
Bewertungsgruppe Defizite: 2,0

Bewertungsgruppe Anbindung: 3,2

Gesamtwertung: 46,1 von 65,2
Rang: 7 von 21

92 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
B MsV = MaRgeblicher stiindlicher Verkehr Uber die gesamte Verbindung.

% |OS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

9 Angebotsqualitat

% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
7 GVZ = Giiterverkehrszentren.

% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Baden-Wirttemberg und Bayern

Regierungsbezirke Tiibingen und Schwaben )
A 96, B 30, B 31 Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten - Bregenz (Osterreich)

2
Mittelzentren: 0

Planung:

Verbindung

Stralle: A 96, B 30, B 31 .

Achse: Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten (131.867%°) - Bregenz (Osterreich) (27.319'%)
Oberzentren:

Teilweise Vordringlicher Bedarf, teilweise planfestgestellt, auf dsterreichischer Seite im Bau,
teilweise nicht im Bundesverkehrswegeplan enthalten.

Verbindungswirkung: 3,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:
B 30 Ravensburg - Friedrichshafen

Relationen:

* Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten - Bregenz
(Osterreich)
¢ Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten - Konstanz

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 51,0 km 0,0 Anzahl: 12 0,0
Luftlinie: 32,5 km 0,0 Gesamtlange: 30,5 km 0,9
Fahrzeit: 00:34 0,0 Nicht ausgebaut'®: 26,8 km 1,0
Vi 52,9 km/h 0,0

Urax' % 1,6 0,0

Achsenwirkung: 0,9 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 11.200 Kfz/24h 0,0
DTV-Max: 32.700 Kfz/24h 0,0
DTV-g@: 19.300 Kfz/24h 3,4
SV-Min: 400 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 3.440 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 1.430 schwere Kfz/24h 2,1
Fahrleistung'**:588.650 km/24h 1,4

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 17.600 Kfz/24h 3,3
SV-g: 1.150 schwere Kfz/24h 1,7
Fahrleistung'®:  471.680 km/24h 1,8

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,3 von 3,6106

% Einwohner am 31. Dezember 2008.
1% Einwohner am 31. Dezember 2008.
%" | uftliniengeschwindigkeit

%2 Umwegfaktor

103 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
1% Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

105

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

1% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Baden-Wirttemberg und Bayern

-2-

Regierungsbezirke Tiibingen und Schwaben )
A 96, B 30, B 31 Friedrichshafen/Ravensburg/Weingarten - Bregenz (Osterreich)

Verbindungsqualitat

RIN-SOLL-Standard:

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV'?: 1.149 Kfz/h 0,0 SAQ'”: C 0,0
LOS™: E 1,7 Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Qualitat:  Es treten im Durchschnitt auf den Basierend auf allen oberzentralen
nicht ausgebauten Abschnitten Relationen in Deutschland und
stédndige gegenseitige Behinderungen mit angrenzenden Oberzentren im
zwischen den Verkehrsteilnehmern Ausland auf dem ersten Ring im
auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr Luftliniennetz.
geringem Umfang gegeben.
Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgroRen kdnnen zum
Zusammenbruch des Verkehrsflusses
fuhren.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 | Anzahl: 3 1,2
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0

RIN: AS | 0,0
Qualitat:  Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,5
Verbindungsdefizite: 2,4 von 3,8110

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughéfen: GroRer Regionalflughafen 2,9 Anbindung Messen: Uberregionale Messe 50
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung Gcvz'": Keine Anbindung 0,0

Anbindungsbedeutung: 2,0 von 40"

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,6
Bewertungsgruppe Lange: 0,9
Bewertungsgruppe DTV: 2,3
Bewertungsgruppe Defizite: 2,4
Bewertungsgruppe Anbindung: 2,0

Gesamtwertung: 27,1 von 65,2
Rang: 20 von 21

107
108

1?3 Angebotsqualitat

:1; GVZ = Guterverkehrszentren.

24

MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Bayern

Regierungsbezirke Ober- und Niederbayern

B 15n Rosenheim - Landshut

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 1

Planung: Vordringlicher Bedarf.

Verbindung
Stralle: B 15n
Achse: Rosenheim (60.711""%) - Landshut (62.606'"*)

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 90,9 km 0,0 Anzahl: 11 0,0
Luftlinie: 75,4 km 0,0 Gesamtlange: 65,1 km 1,9
Fahrzeit: 01:35 0,0 Nicht ausgebaut''":65,1 km 2.4
Vi *>: 46,2 km/h 0,0

Urac' ' 1,2 0,0

Achsenwirkung: 2,2 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 5.200 Kfz/24h
DTV-Max: 22.900 Kfz/24h

DTV-a: 9.300 Kfz/24h

SV-Min: 600 schwere Kfz/24h
SV-Max: 1.420 schwere Kfz/24h
SV-g: 850 schwere Kfz/24h

Fahrleistung''®:605.430 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 9.300 Kfz/24h 1,7
SV-g: 850 schwere Kfz/24h 1,3
Fahrleistung''®:  605.430 km/24h 2.4

2 | Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 1,6 von 3,6120

"3 Einwohner am 31. Dezember 2008.

"% Einwohner am 31. Dezember 2008.
"% | uftliniengeschwindigkeit
"% Umwegfaktor

" Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
"8 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

119

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

120 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Bayern

Regierungsbezirke Ober- und Niederbayern
B 15n Rosenheim - Landshut

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV'¥': 847 Kfz/h 0,0 SAQ'%:
LOS'™?: A 1,3 | Qualitat:

Qualitat: Die Verkehrsteilnehmer werden im

Durchschnitt auf den nicht
ausgebauten Abschnitten auflerst
selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewlnschte
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.

D 0,0
Ausreichende Angebotsqualitat
Basierend auf allen oberzentralen
Relationen in Deutschland und

mit angrenzenden Oberzentren im
Ausland auf dem ersten Ring im
Luftliniennetz.

RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 9 3,5
Qualitat:  Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit:  Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat:  Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 4,3
Verbindungsdefizite: 3,5 von 3,8124

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ'%: Keine Anbindung 0,0

Anbindungsbedeutung: 0,6 von 4,0
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9

Bewertungsgruppe Lange: 2,2
Bewertungsgruppe DTV: 1,6
Bewertungsgruppe Defizite: 3,5

Bewertungsgruppe Anbindung: 0,6

Gesamtwertung: 31,0 von 65,2
Rang: 15 von 21

121
122

MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.

LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

123 Angebotsqualitat
Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

124
125
126

26

GVZ = Glterverkehrszentren.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Bayern

Regierungsbezirke Niederbayern und Oberpfalz

B 15n Landshut - Regensburg

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 1

Planung: Vordringlicher Bedarf.

Verbindung
Stralle: B 15n
Achse: Landshut (62.606'*’) - Regensburg (133.525'%)

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 58,5 km 0,0 Anzahl: 10 0,0
Luftlinie: 52,6 km 0,0 Gesamtlange: 53,7 km 1,6
Fahrzeit: 00:58 0,0 Nicht ausgebaut'': 49,6 km 1,8
Vi 2 51,9 km/h 0,0

Urak' > 1,1 0,0

Achsenwirkung: 1,7 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 4.200 Kfz/24h
DTV-Max: 27.400 Kfz/24h

DTV-a: 8.321 Kfz/24h
SV-Min: 836 schwere Kfz/24h
SV-Max: 1.709 schwere Kfz/24h
SV-g: 841 schwere Kfz/24h

Fahrleistung'*%:446.815 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 6.632 Kfz/24h 1,2
SV-g: 738 schwere Kfz/24h 1,1
Fahrleistung':  328.937 km/24h 1,3

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 1,2 von 3,6134

27 Einwohner am 31. Dezember 2008.

'28 Einwohner am 31. Dezember 2008.
129 | uftliniengeschwindigkeit
3% Umwegfaktor

131 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
132 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

133

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

3 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Bayern

-2-

Regierungsbezirke Niederbayern und Oberpfalz

B 15n Landshut - Regensburg

Verbindungsqualitat

Level of Service:

MSV'®: 414 Kfz/h
Los™®: A
Qualitat: Die Verkehrsteilnehmer werden im

Durchschnitt auf den nicht
ausgebauten Abschnitten auflerst
selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewlnschte
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard:

RIN: HS |
Qualitat:  Nicht vertretbar

RIN-SOLL-Standard:

RIN-SAQ:
0,0 SAQ™" C 0,0
0,6 | Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Basierend auf allen oberzentralen
Relationen in Deutschland und
mit angrenzenden Oberzentren im
Ausland auf dem ersten Ring im
Luftliniennetz.
Ortsdurchfahrten:
0,0 Anzahl: 9 3,5
0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0

RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,5
Verbindungsdefizite: 2,7 von 3,8138

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Kleiner Binnenhafen 1,3
Anbindung Gvz"™: Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 2,2 von 4,0140

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9
Bewertungsgruppe Lange: 1,7
Bewertungsgruppe DTV: 1,2
Bewertungsgruppe Defizite: 2,7
Bewertungsgruppe Anbindung: 2,2

Gesamtwertung: 30,9 von 65,2
Rang: 16 von 21

135
136

137 en
i Angebotsqualitat

132 GVZ = Glterverkehrszentren.
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Brandenburg und Sachsen

Land Brandenburg und Direktionsbezirk Dresden
B 96, B 97 Bautzen/Gorlitz/Hoyerswerda - Cottbus

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 1

Weiterer Bedarf.

Verbindung
Strale: B 96, B 97
Achse: Bautzen/Gorlitz/Hoyerswerda (136.836"") - Cottbus (101.785'?)

Planung: Teilweise Vordringlicher Bedarf, teilweise Weiterer Bedarf mit Planungsrecht, teilweise

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 74,7 km 0,0 Anzahl: 11 0,0
Luftlinie: 65,1 km 0,0 Gesamtlange: 68,8 km 2,0
Fahrzeit: 01:12 0,0 Nicht ausgebaut'**: 68,8 km 25
Vi 52,2 km/h 0,0

Urak 1,1 0,0

Achsenwirkung: 2,3 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 4.200 Kfz/24h
DTV-Max: 13.400 Kfz/24h

DTV-a: 10.000 Kfz/24h

SV-Min: 530 schwere Kfz/24h
SV-Max: 1.150 schwere Kfz/24h
SV-g: 960 schwere Kfz/24h

Fahrleistung'*®:688.000 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 9.300 Kfz/24h 1,7
SV-g: 890 schwere Kfz/24h 1,3
Fahrleistung'"’:  639.840 km/24h 25
Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 1,7 von 3,6148

! Einwohner am 31. Dezember 2008.

'%2 Einwohner am 31. Dezember 2008.
%3 | uftliniengeschwindigkeit
'*4 Umwegfaktor

145 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
%% Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

147

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

8 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Brandenburg und Sachsen

Land Brandenburg und Direktionsbezirk Dresden
B 96, B 97 Bautzen/Gorlitz/Hoyerswerda - Cottbus

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV'%: 888 Kiz/h 0,0 SAQ™"
LOS™ A 1,3 | Qualitat:

Qualitat: Die Verkehrsteilnehmer werden im

Durchschnitt auf den nicht
ausgebauten Abschnitten auflerst
selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewlnschte
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.

c 0,0
Befriedigende Angebotsqualitat
Basierend auf allen oberzentralen
Relationen in Deutschland und

mit angrenzenden Oberzentren im
Ausland auf dem ersten Ring im
Luftliniennetz.

RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 13 50
Qualitat:  Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit:  Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: LS| 0,0
Qualitat:  Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,3
Verbindungsdefizite: 3,2 von 3,8152

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ'™3: Keine Anbindung 0,0

Anbindungsbedeutung: 0,6 von 4,0™
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9

Bewertungsgruppe Lange: 23
Bewertungsgruppe DTV: 1,7
Bewertungsgruppe Defizite: 3,2

Bewertungsgruppe Anbindung: 0,6

Gesamtwertung: 30,9 von 65,2
Rang: 16 von 21

149
150
151
152
153
154
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.

LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.
Angebotsqualitat

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

GVZ = Glterverkehrszentren.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Brandenburg
Land Brandenburg

B 87n, B 168 Cottbus - Frankfurt/Oder

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 0

Planung:

Verbindung
Stralle: B 87n, B 168
Achse: Cottbus (101.785"°) - Frankfurt/Oder (61.286'%°)

Vordringlicher Bedarf, die B 87n wurden zum Teil bereits realisiert.

Verbindungswirkung: 3,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 76,0 km 0,0 Anzahl: 9 0,0
Luftlinie: 66,5 km 0,0 Gesamtlange: 75,7 km 2,3
Fahrzeit: 01:11 0,0 Nicht ausgebaut'*®:47,0 km 1,7
Vi 54,0 km/h 0,0

Urak'>%: 1,1 0,0

Achsenwirkung: 2,0 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 2.500 Kfz/24h
DTV-Max: 15.900 Kfz/24h

DTV-a: 7.200 Kfz/24h

SV-Min: 280 schwere Kfz/24h
SV-Max: 880 schwere Kfz/24h
SV-g: 530 schwere Kfz/24h

Fahrleistung'®’:545.040 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 5.800 Kfz/24h 1,1
SV-g: 410 schwere Kfz/24h 0,6
Fahrleistung'®':  272.600 km/24h 1,1

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 1,0 von 3,6162

1% Einwohner am 31. Dezember 2008.

1% Einwohner am 31. Dezember 2008.
97 | uftliniengeschwindigkeit
'%% Umwegfaktor

159 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
190 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

161

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

182 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Brandenburg

Land Brandenburg
B 87n, B 168 Cottbus - Frankfurt/Oder

-2-

Verbindungsqualitat

Level of Service:

MSV'®: 406 Kfz/h
LOS™: A
Qualitat: Die Verkehrsteilnehmer werden im

Durchschnitt auf den nicht
ausgebauten Abschnitten auflerst
selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewlnschte
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard:

RIN: HS |
Qualitat:  Nicht vertretbar

RIN-SOLL-Standard:

RIN-SAQ:
0,0 SAQ'™: C 0,0
0,6 | Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Basierend auf allen oberzentralen
Relationen in Deutschland und
mit angrenzenden Oberzentren im
Ausland auf dem ersten Ring im
Luftliniennetz.
Ortsdurchfahrten:
0,0 Anzahl: 9 3,5
0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0

RIN: LS| 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,3
Verbindungsdefizite: 2,7 von 3,8166

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Kleiner Binnenhafen 1,3
Anbindung GVZ'®: Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 2,2 von 4,0168

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,6
Bewertungsgruppe Lange: 2,0
Bewertungsgruppe DTV: 1,0
Bewertungsgruppe Defizite: 2,7
Bewertungsgruppe Anbindung: 2,2

Gesamtwertung: 28,1 von 65,2
Rang: 19 von 21

163
164

165 N
. Angebotsqualitat

:2; GVZ = Guterverkehrszentren.
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Hessen

Regierungsbezirk Gieen
B 3 GieRen - Marburg

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 0

Planung: Vordringlicher Bedarf.

Verbindung
Stralle: B3
Achse: Giefen (75.140"%%) - Marburg (79.836'%)

Verbindungswirkung: 3,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 25,6 km 0,0 Anzahl: 7 0,0
Luftlinie: 25,6 km 0,0 Gesamtlange: 20,5 km 0,6
Fahrzeit: 00:26 0,0 Nicht ausgebaut'’:3,4 km 0,1
Vi 53,3 km/h 0,0

Urak' "% 1,0 0,0

Achsenwirkung: 0,4 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 23.200 Kfz/24h
DTV-Max: 37.300 Kfz/24h

DTV-a: 28.800 Kfz/24h

SV-Min: 2.980 schwere Kfz/24h
SV-Max: 3.610 schwere Kfz/24h
SV-g: 3.480 schwere Kfz/24h

Fahrleistung'"*:590.400 km/24h

0,0
0,0
5,0

0,0
0,0
5,0

1.4

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 26.900 Kfz/24h 5,0
SV-ga: 3.380 schwere Kfz/24h 5,0
Fahrleistung'’®:  91.460 km/24h 0,4

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 3,6 von 3,6176

1% Einwohner am 31. Dezember 2008.

7% Einwohner am 31. Dezember 2008.
""" Luftliniengeschwindigkeit
"2 Umwegfaktor

173 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
' Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

175

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

76 Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Hessen

Regierungsbezirk Gieen
B 3 GieRen - Marburg

-2-

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV''":  3.378 Kfz/h 0,0 SAQ': C 0,0
LOS™®: F 5,0 | Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die Nachfrage ist im Ganzen auf den Basierend auf allen oberzentralen
nicht ausgebauten Abschnitten Relationen in Deutschland und
groBer als die Kapazitat. Die mit angrenzenden Oberzentren im
Verkehrsanlage ist Uberlastet. Ausland auf dem ersten Ring im
Luftliniennetz.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: VS| 0,0 Anzahl: 0 0,0
Qualitat:  Problematisch 0,0 | Vertraglichkeit:  Keine Ortsdurchfahrten. 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,0
Verbindungsdefizite: 2,8 von 3,8180
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GvzZ'": Keine Anbindung 0,0
Anbindungsbedeutung: 0,6 von 4,0182

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,6

Bewertungsgruppe Lange: 0,4
Bewertungsgruppe DTV: 3,6
Bewertungsgruppe Defizite: 2,8

Bewertungsgruppe Anbindung: 0,6

Gesamtwertung: 26,6 von 65,2

Rang:

21 von 21

177
178

179 Angebotsqualitat

180

81 Gvz = Giterverkehrszentren.

182

34

MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Hessen

Regierungsbezirke GieBen und Kassel
A 49 Marburg - Kassel

2
Mittelzentren: 3

Verbindung

Stralle: A 49

Achse: Marburg (79.836'%) - Kassel (194.168'%)
Oberzentren:

Planung: Vordringlicher Bedarf.

Verbindungswirkung: 4,6 von 5,0
Doppelrelationen
Abschnitt: Relationen:
- . -
Liange
Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:
Lange: 85,6 km 0,0 Anzahl: 27 0,0
Luftlinie: 75,5 km 0,0 Gesamtlange: 85,6 km 2,5
Fahrzeit: 01:05 0,0 Nicht ausgebaut'®’:42,8 km 1,6
Vi o2: 66,8 km/h 0,0
Urak'®: 1,1 0,0

Achsenwirkung: 2,1 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 6.500 Kfz/24h 0,0
DTV-Max: 60.100 Kfz/24h 0,0
DTV-g@: 20.400 Kfz/24h 3,5
SV-Min: 1.560 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 6.390 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 2.900 schwere Kfz/24h 4.2
Fahrleistung'®:1.746.240 km/24h 4,1

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 8.100 Kfz/24h 1,5
SV-g: 1.720 schwere Kfz/24h 2,5
Fahrleistung'®:  346.680 km/24h 1,4

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,9 von 3,6

190

'8 Einwohner am 31. Dezember 2008.

'84 Einwohner am 31. Dezember 2008.
'8% | uftliniengeschwindigkeit
'8 Umwegfaktor

187 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
188 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

189

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

1% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Hessen

Regierungsbezirke GieBen und Kassel
A 49 Marburg - Kassel

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:

MSV'®": 1.711 Kfz/h 0,0 SAQ™: B 0,0

LOS™ A 2,5 Qualitat: Gute Angebotsqualitat Basierend

Qualitat:  Die Verkehrsteilnehmer werden im auf allen oberzentralen Relatio-
Durchschnitt auf den nicht nen in Deutschland und mit an-
ausgebauten Abschnitten auflerst grenzenden Oberzentren im Aus-
selten von anderen beeinflusst. Sie land auf dem ersten Ring im Luft-
besitzen die gewlnschte liniennetz.

Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 5 1,9
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 4,8
Verbindungsdefizite: 2,7 von 3,8194

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Kleiner Regionalflughafen 2,1 Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ'®: Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 2,4 von 4,0196
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 4,6

Bewertungsgruppe Lange: 2,1
Bewertungsgruppe DTV: 2,9
Bewertungsgruppe Defizite: 2,7

Bewertungsgruppe Anbindung: 2,4

Gesamtwertung: 47,1 von 65,2
Rang: 6 von 21

191

10 MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.

LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

193 Angebotsqualitat

% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
1% Gvz = Giterverkehrszentren.

1% Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Mecklenburg-Vorpommern

Land Mecklenburg-Vorpommern
A 14, A 20 Schwerin - Rostock

2
Mittelzentren: 0

Planung: Vordringlicher Bedarf und im Bau.

Verbindung

Stralle: A14,A20

Achse: Schwerin (95.551'%) - Rostock (201.096'%)
Oberzentren:

Verbindungswirkung: 3,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 86,9 km 0,0 Anzahl: 11 0,0
Luftlinie: 68,9 km 0,0 Gesamtlange: 82,6 km 2,5
Fahrzeit: 01:04 0,0 Nicht ausgebaut®®':26,4 km 1,0
Vi 22 61,8 km/h 0,0

Ura”®: 1,3 0,0

Achsenwirkung: 1,7 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 9.700 Kfz/24h
DTV-Max: 27.900 Kfz/24h

DTV-a: 19.800 Kfz/24h

SV-Min: 460 schwere Kfz/24h
SV-Max: 2.930 schwere Kfz/24h
SV-g: 1.710 schwere Kfz/24h

Fahrleistung®**:1.635.480 km/24h

0,0
0,0
3.4

0,0
0,0
25

3,9

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 10.300 Kfz/24h 1,9
SV-g: 530 schwere Kfz/24h 0,8
Fahrleistung®™:  271.920 km/24h 1,1
Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,3 von 3,6204

%7 Einwohner am 31. Dezember 2008.

"% Einwohner am 31. Dezember 2008.
199 | uftliniengeschwindigkeit
20 mwegfaktor

201 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
202 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

203

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

204 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Mecklenburg-Vorpommern

Land Mecklenburg-Vorpommern
A 14, A 20 Schwerin - Rostock

-2-

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV2%: 526 Kfz/h 0,0 SAQ™": C 0,0
LOS™: A 0,8 | Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die Verkehrsteilnehmer werden im Basierend auf allen oberzentralen
Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten auflerst mit angrenzenden Oberzentren im
selten von anderen beeinflusst. Sie Ausland auf dem ersten Ring im
besitzen die gewlnschte Luftliniennetz.
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 5 1,9
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 4,9
Verbindungsdefizite: 2,7 von 3,8208
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughéfen: Kleiner Regionalflughafen 2,1 Anbindung Messen: Uberregionale Messe 50
Anbindung Hafen: Kleiner Seehafen 3,8
Anbindung GVZ*%: Hauptanbindung 50
Anbindungsbedeutung: 4,0 von 4,0210

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,6
Bewertungsgruppe Lange: 1,7
Bewertungsgruppe DTV: 2,3
Bewertungsgruppe Defizite: 2,7
Bewertungsgruppe Anbindung: 4,0

Gesamtwertung: 38,1 von 65,2
Rang: 9 von 21

205
206

207 en
208 Angebotsqualitat

232 GVZ = Giiterverkehrszentren.
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




-

Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg und Sachsen-Anhalt
Land Mecklenburg-Vorpommern, Land Brandenburg und Region Magdeburg

A 14 Schwerin - Magdeburg

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 3

Planung: Vordringlicher Bedarf.

Verbindung
Stralle: A14
Achse: Schwerin (95.551?"") - Magdeburg (230.047')

Verbindungswirkung: 4,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 195,0 km 0,0 Anzahl: 24 0,0
Luftlinie: 167,0 km 0,0 | Gesamtlange: 167,9 km 50
Fahrzeit: 03:15 0,0 Nicht ausgebaut®'*: 136,1 km 5,0
Vi 50,6 km/h 0,0

Ura™: 1,2 0,0

Achsenwirkung: 5,0 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 4.300 Kfz/24h
DTV-Max: 17.500 Kfz/24h

DTV-a: 9.500 Kfz/24h

SV-Min: 640 schwere Kfz/24h
SV-Max: 1.570 schwere Kfz/24h
SV-g: 1.030 schwere Kfz/24h

Fahrleistung®'®:1.595.050 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 9.400 Kfz/24h 1,7
SV-g: 1.020 schwere Kfz/24h 1,5
Fahrleistung®'’:  1.279.340 km/24h 5,0

5 | Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,5 von 3,6

218

2" Einwohner am 31. Dezember 2008.

212 Einwohner am 31. Dezember 2008.
213 | uftliniengeschwindigkeit
21 Umwegfaktor

215 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
1 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

217

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

218 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg und Sachsen-Anhalt

Land Mecklenburg-Vorpommern, Land Brandenburg und Region Magdeburg
A 14 Schwerin - Magdeburg

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:

MSVZ'%: 1.011 Kfz/h 0,0 SAQ™": D 0,0

LOS*: A 1,5 Qualitat: Ausreichende Angebotsqualitat

Qualitat:  Die Verkehrsteilnehmer werden im Basierend auf allen oberzentralen
Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten auflerst mit angrenzenden Oberzentren im
selten von anderen beeinflusst. Sie Ausland auf dem ersten Ring im
besitzen die gewlnschte Luftliniennetz.

Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 12 4.6
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 4,0
Verbindungsdefizite: 3,8 von 3,8222

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Kleiner Regionalflughafen 2,1 Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Kleiner Binnenhafen 1,3
Anbindung GVZ*%; Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 2,7 von 4,0224
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 4,6

Bewertungsgruppe Lange: 50
Bewertungsgruppe DTV: 2,5
Bewertungsgruppe Defizite: 3,8

Bewertungsgruppe Anbindung: 2,7

Gesamtwertung: 65,2 von 65,2
Rang: 1 von 21

219
220
221
222

MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.

LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.
Angebotsqualitat

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
22 vz = Giiterverkehrszentren.

224 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Niedersachsen
Regionen Braunschweig und Lineburg

A 39 Salzgitter/Braunschweig/Wolfsburg - Liineburg

2
Mittelzentren: 2

Planung: Vordringlicher Bedarf.

Verbindung

Strale: A 39

Achse: Salzgitter/Braunschweig/Wolfsburg (470.973%%°) - Liineburg (72.492%%°)
Oberzentren:

Verbindungswirkung: 4,3 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:
B 4 Breitenhees - Luneburg

Relationen:

o Lineburg - Salzgitter/Braunschweig/Wolfsburg
e Lineburg - Celle

Liange
Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:
Lange: 114,0 km 0,0 Anzahl: 25 0,0
Luftlinie: 109,6 km 0,0 Gesamtlange: 107,1 km 3,2
Fahrzeit: 01:40 0,0 Nicht ausgebaut®®®: 92,5 km 34
Vi 64,0 km/h 0,0
Urac*?® 1,0 0,0
Achsenwirkung: 3,3 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005
Achse: Nicht ausgebaute Abschnitte:
DTV-Min: 5.700 Kfz/24h 0,0 DTV-g: 12.000 Kfz/24h 2,2
DTV-Max: 81.200 Kfz/24h 0,0 SV-g: 1.930 schwere Kfz/24h 2,9
DTV-g: 15.300 Kfz/24h 2,7

Fahrleistung®™':  1.110.000 km/24h 43
SV-Min: 1.250 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 8.290 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 2.170 schwere Kfz/24h 3,1 Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Fahrleistung®®:1.638.630 km/24h 3,9 Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 3,3 von 3,6232

225 Einwohner am 31. Dezember 2008.

%5 Einwohner am 31. Dezember 2008.
227 yftliniengeschwindigkeit
28 | ymwegfaktor

229 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
20 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

231

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

232 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Niedersachsen

Regionen Braunschweig und Lineburg
A 39 Salzgitter/Braunschweig/Wolfsburg - Liineburg

Verbindungsqualitat

RIN-SOLL-Standard:

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV?%: 1.924 Kfz/h 0,0 SAQ™: B 0,0
LOS®*: A 2,8 Qualitat: Gute Angebotsqualitat Basierend
Qualitat:  Die Verkehrsteilnehmer werden im auf allen oberzentralen Relatio-
Durchschnitt auf den nicht nen in Deutschland und mit an-
ausgebauten Abschnitten auflerst grenzenden Oberzentren im Aus-
selten von anderen beeinflusst. Sie land auf dem ersten Ring im Luft-
besitzen die gewlnschte liniennetz.
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 9 3,5
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0

Anbindung Flughafen:
Anbindung Hafen:
Anbindung GVZ**':

Kleiner Binnenhafen
Hauptanbindung

1,3
5,0

Kleiner Regionalflughafen 2,1 | Anbindung Messen:

RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,7
Verbindungsdefizite: 2,9 von 3,8236
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:

Regionale Messe 2,5

Anbindungsbedeutung: 2,7 von 4,0%%®

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 4,3
Bewertungsgruppe Lange: 3,3
Bewertungsgruppe DTV: 3,3
Bewertungsgruppe Defizite: 2,9
Bewertungsgruppe Anbindung: 2,7

Gesamtwertung: 52,3 von 65,2
Rang: 4 von 21

233

2% | OS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

235 en
236 Angebotsqualitat

22; GVZ = Giiterverkehrszentren.
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Niedersachsen

Regionen Hannover und Liineburg

B 3 Hannover - Celle

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 1

Planung: Vordringlicher Bedarf.

Verbindung
Stralle: B3
Achse: Hannover (519.619°%) - Celle (70.745**%)

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 36,1 km 0,0 Anzahl: 3 0,0
Luftlinie: 36,7 km 0,0 Gesamtlange: 12,9 km 0,4
Fahrzeit: 00:37 0,0 Nicht ausgebaut®**:5,5 km 0,2
Vi 55,3 km/h 0,0

Ura®*%: 1,0 0,0

Achsenwirkung: 0,3 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 17.400 Kfz/24h
DTV-Max: 22.700 Kfz/24h

DTV-a: 21.000 Kfz/24h

SV-Min: 1.110 schwere Kfz/24h
SV-Max: 1.680 schwere Kfz/24h
SV-g: 1.380 schwere Kfz/24h

Fahrleistung®**:270.900 km/24h

0,0
0,0
3,6

0,0
0,0
2,0

0,6

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 22.700 Kfz/24h 42
SV-g: 1.680 schwere Kfz/24h 2,5
Fahrleistung®®:  124.850 km/24h 0,5

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,2 von 3,6246

23 Einwohner am 31. Dezember 2008.

240 Einwohner am 31. Dezember 2008.
2411 uftliniengeschwindigkeit
22 | mwegfaktor

243 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
2% Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

245

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

248 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Niedersachsen

Regionen Hannover und Liineburg
B 3 Hannover - Celle

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV?*: 1.680 Kfz/h 0,0 SAQ*: C 0,0
LOS*®: F 2,5 Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die Nachfrage ist im Ganzen auf den Basierend auf allen oberzentralen
nicht ausgebauten Abschnitten Relationen in Deutschland und
groRer als die Kapazitat. Die mit angrenzenden Oberzentren im
Verkehrsanlage ist Uberlastet. Ausland auf dem ersten Ring im
Luftliniennetz.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 | Anzahl: 1 0,4
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: LS| 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,3
Verbindungsdefizite: 2,4 von 3,8250
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Mittelgrof3er internationaler Anbindung Messen: Uberregionale Messe 50
Flughafen 4,3
Anbindung Hafen: Kleiner Binnenhafen 1,3
Anbindung GvZ*": Hauptanbindung 50
Anbindungsbedeutung: 3,9 von 4,0252
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9

Bewertungsgruppe Lange: 0,3
Bewertungsgruppe DTV: 2,2
Bewertungsgruppe Defizite: 2,4

Bewertungsgruppe Anbindung: 3,9

Gesamtwertung: 34,6 von 65,2
Rang: 12 von 21

247

o5 MSYV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.

LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

249 Angebotsqualitat

20 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
1 GVz = Giiterverkehrszentren.

22 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

44



Niedersachsen

Region Luneburg
A 39, B 191 Celle - Liineburg

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 1

Planung:

Verbindung
Stralle: A 39, B 191
Achse: Celle (70.745%°) - Liineburg (72.492°*")

Teilweise Vordringlicher Bedarf, teilweise Weiterer Bedarf.

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:
B 4 Breitenhees - Luneburg

Relationen:

o Lineburg - Salzgitter/Braunschweig/Wolfsburg
e Lineburg - Celle

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 83,6 km 0,0 Anzahl: 15 0,0
Luftlinie: 72,7 km 0,0 Gesamtlange: 62,5 km 1,9
Fahrzeit: 01:16 0,0 Nicht ausgebaut®®’:60,0 km 2,2
Vi 55,4 km/h 0,0

Ura”™®: 1,1 0,0

Achsenwirkung: 2,0 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 5.800 Kfz/24h
DTV-Max: 19.900 Kfz/24h

DTV-a: 11.500 Kfz/24h

SV-Min: 740 schwere Kfz/24h
SV-Max: 2.920 schwere Kfz/24h
SV-g: 2.010 schwere Kfz/24h

Fahrleistung®®:718.750 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 11.100 Kfz/24h 2,1
SV-g: 1.990 schwere Kfz/24h 2,9
Fahrleistung®™®:  666.000 km/24h 2,6

Prognose 2015:
In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,4 von 3,6260

253 Einwohner am 31. Dezember 2008.

% Einwohner am 31. Dezember 2008.
5| uftliniengeschwindigkeit
2% mwegfaktor

257 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
%8 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

259

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

280 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Niedersachsen

Region Luneburg
A 39, B 191 Celle - Liineburg

-2-

Verbindungsqualitat

MSV2!:
LOS?2:
Qualitat:

RIN:
Qualitat:

Level of Service:

1.982 Kfz/h

A

Die Verkehrsteilnehmer werden im
Durchschnitt auf den nicht
ausgebauten Abschnitten auflerst
selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewlnschte
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard:

HS |
Nicht vertretbar

RIN-SOLL-Standard:

RIN-SAQ:
0,0 SAQ™: B 0,0
2,9 Qualitat: Gute Angebotsqualitat Basierend
auf allen oberzentralen Relatio-
nen in Deutschland und mit an-
grenzenden Oberzentren im Aus-
land auf dem ersten Ring im Luft-
liniennetz.
Ortsdurchfahrten:
0,0  Anzahl: 6 2,3
0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0

RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 3,6
Verbindungsdefizite: 2,6 von 3,8264
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ**: Keine Anbindung 0,0

Anbindungsbedeutung: 0,6 von 4,0%%°

Bewertung

Rang:

Bewertungsgruppe Lange:
Bewertungsgruppe DTV:
Bewertungsgruppe Defizite:
Bewertungsgruppe Anbindung:

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9

2,0
24
2,6
0,6

Gesamtwertung: 30,3 von 65,2

12 von 21

261
262

263 Angebotsqualitat

264

25 Gz = Giiterverkehrszentren.

266

46

MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




-

Niedersachsen und Nordrhein-Westfalen
Region Weser-Ems und Bezirksregierung Detmold

A 33 Osnabriick - Bielefeld

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 1

Planung:

Verbindung
Stralle: A 33
Achse: Osnabriick (163.286%") - Bielefeld (323.615°%%)

Vordringlicher Bedarf und teilweise im Bau.

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 47,3 km 0,0 Anzahl: 10 0,0
Luftlinie: 43,4 km 0,0 Gesamtlange: 41,2 km 1,2
Fahrzeit: 00:41 0,0 Nicht ausgebaut®’*:18,2 km 0,7
Vi 59,3 km/h 0,0

Ura”’: 1,1 0,0

Achsenwirkung: 0,9 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 12.000 Kfz/24h
DTV-Max: 29.300 Kfz/24h

DTV-a: 18.200 Kfz/24h

SV-Min: 1.430 schwere Kfz/24h
SV-Max: 3.600 schwere Kfz/24h
SV-g: 2.680 schwere Kfz/24h

Fahrleistung®'%:749.840 km/24h

0,0
0,0
3,2

0,0
0,0
3,9

1,8

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 15.400 Kfz/24h 2,9
SV-g: 2.080 schwere Kfz/24h 3.1
Fahrleistung®>:  280.280 km/24h 1,1
Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,7 von 3,6274

267 Einwohner am 31. Dezember 2008.

268 Einwohner am 31. Dezember 2008.
%9 uftliniengeschwindigkeit
270 mwegfaktor

an Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
22 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

273

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

274 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Niedersachsen und Nordrhein-Westfalen
Region Weser-Ems und Bezirksregierung Detmold

A 33 Osnabriick - Bielefeld

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV?’®: 2.075 Kfz/h 0,0 SAQ™": C 0,0
LOS?®: C 3,1 | Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die individuelle Bewegungsfreiheit Basierend auf allen oberzentralen
hangt im Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten vielfach mit angrenzenden Oberzentren im
vom Verhalten der Ubrigen Ausland auf dem ersten Ring im
Verkehrsteilnehmer ab. Die Luftliniennetz.
Bewegungsfreiheit ist splrbar
eingeschrankt. Der Verkehrszustand
ist im Durchschnitt stabil.
Ausgenommen sind lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 6 2,3
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 5,0
Verbindungsdefizite: 3,4 von 3,8278
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ*"®: Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 1,9 von 4,0%%

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9
Bewertungsgruppe Lange: 0,9
Bewertungsgruppe DTV: 2,7
Bewertungsgruppe Defizite: 3,4
Bewertungsgruppe Anbindung: 1,9

Gesamtwertung: 35,0 von 65,2
Rang: 11 von 21

275
276

277 en
o8 Angebotsqualitat

Zi GVZ = Giiterverkehrszentren.
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Nordrhein-Westfalen

Bezirksregierungen Munster und Detmold

B 51, B 64 Miinster - Bielefeld

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 3

Planung:

Verbindung
Stralle: B 51, B 64
Achse: Miinster (273.875°%") - Bielefeld (323.615°%)

Vordringlicher Bedarf, teilweise Weiterer Bedarf mit Planungsrecht.

Verbindungswirkung: 4,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:
- . -
Liange
Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:
Lange: 79,2 km 0,0 Anzahl: 12 0,0
Luftlinie: 63,3 km 0,0 Gesamtlange: 30,4 km 0,9
Fahrzeit: 01:16 0,0 Nicht ausgebaut®®*:18,1 km 0,7
Viur?®: 48,2 km/h 0,0
Ura”®: 1,3 0,0
Achsenwirkung: 0,8 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005
Achse: Nicht ausgebaute Abschnitte:
DTV-Min: 7.300 Kfz/24h 0,0 DTV-g: 15.000 Kfz/24h 2,8
DTV-Max: 23.400 Kfz/24h 0,0 SV-@: 1.860 schwere Kfz/24h 2,8
DTV-g: 13.400 Kfz/24h 23

Fahrleistung®™’:  271.500 km/24h 1,1
SV-Min: 1.140 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 3.350 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 1.870 schwere Kfz/24h 2,7 Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Fahrleistung®®:407.360 km/24h 1,0 Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,1 von 3,6288

28! Einwohner am 31. Dezember 2008.

82 Finwohner am 31. Dezember 2008.
283 | uftliniengeschwindigkeit
284 Umwegfaktor

285 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
2% Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

287

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

288 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Nordrhein-Westfalen

-2-

Bezirksregierungen Munster und Detmold

B 51, B 64 Miinster - Bielefeld

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV>%%:  1.858 Kfz/h 0,0 SAQ™" D 0,0
LOS*: C 2,7  Qualitat: Ausreichende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die individuelle Bewegungsfreiheit Basierend auf allen oberzentralen
hangt im Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten vielfach mit angrenzenden Oberzentren im
vom Verhalten der Ubrigen Ausland auf dem ersten Ring im
Verkehrsteilnehmer ab. Die Luftliniennetz.
Bewegungsfreiheit ist splrbar
eingeschrankt. Der Verkehrszustand
ist im Durchschnitt stabil.
Ausgenommen sind lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 Anzahl: 4 1,5
Qualitat: Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: LS| 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 2,7
Verbindungsdefizite: 3,0 von 3,8292
Anbindung
Verkehrstrager: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Keine Anbindung 0,0  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Héafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GVZ*®: Keine Anbindung 0,0

Anbindungsbedeutung: 0,6 von 4,0

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 4,6
Bewertungsgruppe Lange: 0,8
Bewertungsgruppe DTV: 2,1
Bewertungsgruppe Defizite: 3,0
Bewertungsgruppe Anbindung: 0,6

Gesamtwertung: 30,3 von 65,2
Rang: 17 von 21

289
290
291

262 Angebotsqualitat

zzi GVZ = Giiterverkehrszentren.
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Sachsen

Direktionsbezirke Chemnitz und Leipzig

A 72 Chemnitz - Leipzig

2
Mittelzentren: 3

Planung: Vordringlicher Bedarf und im Bau.

Verbindung

Stralle: AT72

Achse: Chemnitz (243.880*%) - Leipzig (515.469°)
Oberzentren:

Verbindungswirkung: 4,6 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:
- . -
Liange
Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:
Lange: 73,9 km 0,0 Anzahl: 10 0,0
Luftlinie: 67,6 km 0,0 Gesamtlange: 59,4 km 1,8
Fahrzeit: 01:09 0,0 Nicht ausgebaut®®®:44,9 km 1,6
Vi 56,5 km/h 0,0
Ura”®: 1,1 0,0
Achsenwirkung: 1,7 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005
Achse: Nicht ausgebaute Abschnitte:
DTV-Min: 6.600 Kfz/24h 0,0 DTV-g: 11.600 Kfz/24h 2,2
DTV-Max: 25.200 Kfz/24h 0,0 | SV-@: 1.370 schwere Kfz/24h 2,0
DTV-g: 14.800 Kfz/24h 2,6

Fahrleistung®™':  520.840 km/24h 2,0
SV-Min: 840 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 2.310 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 1.470 schwere Kfz/24h 2,1 Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Fahrleistung®®:879.120 km/24h 2,1 Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,2 von 3,6302

29 Einwohner am 31. Dezember 2008.

2% Einwohner am 31. Dezember 2008.
27| uftliniengeschwindigkeit
298 | mwegfaktor

299 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
%0 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

301

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

302 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Sachsen

Direktionsbezirke Chemnitz und Leipzig
A 72 Chemnitz - Leipzig

-2-

Verbindungsqualitat

Level of Service:

MSV3%:  1.368 Kfz/h
LOS™: A
Qualitat: Die Verkehrsteilnehmer werden im

Durchschnitt auf den nicht
ausgebauten Abschnitten auflerst
selten von anderen beeinflusst. Sie
besitzen die gewlnschte
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard:

RIN:
Qualitat:

HS |
Nicht vertretbar

RIN-SOLL-Standard:

RIN-SAQ:
0,0 SAQ™: C 0,0
2,0 Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Basierend auf allen oberzentralen
Relationen in Deutschland und
mit angrenzenden Oberzentren im
Ausland auf dem ersten Ring im
Luftliniennetz.
Ortsdurchfahrten:
0,0  Anzahl: 5 1,9
0,0 Vertraglichkeit: Nicht vertretbar 0,0

RIN: AS | 0,0
Qualitat:  Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 4,5
Verbindungsdefizite: 2,9 von 3,8306
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Kleiner internationaler Anbindung Messen: Uberregionale Messe 50
Flughafen 3,6
Anbindung Hafen: Keine Anbindung 0,0
Anbindung GvZ¥: Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 3,4 von 4,0°%

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 4,6
Bewertungsgruppe Lange: 1,7
Bewertungsgruppe DTV: 2,2
Bewertungsgruppe Defizite: 2,9
Bewertungsgruppe Anbindung: 3,4

Gesamtwertung: 47,5 von 65,2
Rang:

5 von 21

303
304

306

307
308
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.
305 Angebotsqualitat
Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

GVZ = Glterverkehrszentren.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Sachsen-Anhalt

Regionen Magdeburg und Dessau
B 1, B 184 Magdeburg - Dessau-RoRlau

Mittelzentren:

Planung:

Verbindung

Stralle: B1,B184

Achse: Magdeburg (230.047°%) - Dessau-RoRlau (88.693%'%)
Oberzentren: 2

1

Zur Halfte im Weiteren und Vordringlichen Bedarf.

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt: Relationen:

- . -

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 51,1 km 0,0 Anzahl: 9 0,0
Luftlinie: 53,5 km 0,0 Gesamtlange: 48,8 km 1,5
Fahrzeit: 00:54 0,0 Nicht ausgebaut®'*:42,9 km 1,6
Vi 56,4 km/h 0,0

Ura’™? 1,0 0,0

Achsenwirkung: 1,5 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Nicht ausgebaute Abschnitte:

8.400 Kfz/24h 1,6
840 schwere Kfz/24h 1,2
360.360 km/24h 1,4

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette

Achse:
DTV-Min: 5.100 Kfz/24h 0,0 DTV-g:
DTV-Max: 16.700 Kfz/24h 0,0 SV-g@:
DTV-@: 8.000 Kfz/24h 1,4

Fahrleistun9315:
SV-Min: 680 schwere Kfz/24h 0,0
SV-Max: 1.010 schwere Kfz/24h 0,0
SV-g: 820 schwere Kfz/24h 1,2  Prognose 2015:
Fahrleistung®'*:390.400 km/24h 0,9 Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 1,3 von 3,6

316

309

Einwohner am 31. Dezember 2008.

310 Einwohner am 31. Dezember 2008.

31

! Luftliniengeschwindigkeit
12 Umwegfaktor

313 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
14 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

315

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

318 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Sachsen-Anhalt

Regionen Magdeburg und Dessau
B 1, B 184 Magdeburg - Dessau-RoRlau

-2-

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:
MSV': 833 Kfz/h 0,0 SAQ™: C 0,0
LOS™®: A 1,2 Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat
Qualitat:  Die Verkehrsteilnehmer werden im Basierend auf allen oberzentralen
Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten auflerst mit angrenzenden Oberzentren im
selten von anderen beeinflusst. Sie Ausland auf dem ersten Ring im
besitzen die gewlnschte Luftliniennetz.
Bewegungsfreiheit in dem Umfang,
wie sie auf der Verkehrsanlage
zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist
im Durchschnitt frei. Ausgenommen
sind lokale Engpasse.
RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: HS | 0,0 | Anzahl: 7 2,7
Qualitat:  Nicht vertretbar 0,0 Vertraglichkeit:  Nicht vertretbar 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: LS| 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 2,8
Verbindungsdefizite: 2,5 von 3,8320
Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Kleiner Regionalflughafen 2,1 Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Kleiner Binnenhafen 1,3
Anbindung GVZ*": Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 2,7 von 4,0

Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung:

Bewertungsgruppe Lange: 1
Bewertungsgruppe DTV: 1
Bewertungsgruppe Defizite: 2,
Bewertungsgruppe Anbindung: 2

Gesamtwertung: 31,6 von 65,2
Rang: 14 von 21

317
318

319 en
420 Angebotsqualitat

22; GVZ = Giiterverkehrszentren.
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MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.
LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.

Der theoretische maximale Hochstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.




Schleswig-Holstein

Land Schleswig-Holstein
A 20, A 21 Kiel - Libeck

Mittelzentren:

Planung:

1

Vordringlicher Bedarf.

Verbindung

Stralle: A20,A21

Achse: Kiel (234.267°%%) - Liibeck (213.385%%*)
Oberzentren: 2

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:

A 20, B 206 Lubeck - Bad Segeberg

Relationen:

e Libeck - Kiel
e LUbeck - Neumunster

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 73,6 km 0,0 Anzahl: 12 0,0
Luftlinie: 62,4 km 0,0 Gesamtlange: 71,8 km 2,1
Fahrzeit: 01:00 0,0 Nicht ausgebaut®™’:46,1 km 1,7
Vi 59,6 km/h 0,0

Ura?® 1,2 0,0

Achsenwirkung: 1,9 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:
DTV-Min:
DTV-Max:
DTV-a:

SV-Min:
SV-Max:
SV-g:

13.400 Kfz/24h
34.200 Kfz/24h
16.300 Kfz/24h

1.010 schwere Kfz/24h
3.440 schwere Kfz/24h
1.670 schwere Kfz/24h

Fahrleistung®®:1.170.340 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 15.700 Kfz/24h 2,9
SV-g: 1.520 schwere Kfz/24h 2,2
Fahrleistung®™®:  723.770 km/24h 2.8
Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,7 von 3,6

330

323

Einwohner am 31. Dezember 2008.

324 Einwohner am 31. Dezember 2008.
325 uftliniengeschwindigkeit

326 | mwegfaktor

827 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
%28 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

329

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

330 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Schleswig-Holstein

Land Schleswig-Holstein
A 20, A 21 Kiel - Libeck

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:

MSV>': 1.510 Kfz/h 0,0 SAQ™ C 0,0

LOS*: C 2,2 Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat

Qualitat:  Die individuelle Bewegungsfreiheit Basierend auf allen oberzentralen
hangt im Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten vielfach mit angrenzenden Oberzentren im
vom Verhalten der Ubrigen Ausland auf dem ersten Ring im
Verkehrsteilnehmer ab. Die Luftliniennetz.

Bewegungsfreiheit ist spiirbar
eingeschrankt. Der Verkehrszustand
ist im Durchschnitt stabil.
Ausgenommen sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: VS| 0,0 Anzahl: 0 0,0
Qualitat:  Problematisch 0,0 Vertraglichkeit: Keine Ortsdurchfahrten. 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 2,1
Verbindungsdefizite: 1,9 von 3,8334

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Groller Regionalflughafen 2,9  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Kleiner Seehafen 3,8
Anbindung GVZ**: Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 3,5 von 4,0%%®
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9

Bewertungsgruppe Lange: 1,9
Bewertungsgruppe DTV: 2,7
Bewertungsgruppe Defizite: 1,9

Bewertungsgruppe Anbindung: 3,5

Gesamtwertung: 39,4 von 65,2
Rang: 8 von 21

331

o MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.

LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

333 Angebotsqualitat

334 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
3% GVz = Giiterverkehrszentren.

338 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Schleswig-Holstein

Land Schleswig-Holstein
A 20 Neumiinster - Liibeck

Oberzentren: 2
Mittelzentren: 1

Planung: Vordringlicher Bedarf.

Verbindung
Stralle: A 20
Achse: Neumiinster (77.199°%") - Liibeck (213.385°%)

Verbindungswirkung: 3,9 von 5,0

Doppelrelationen

Abschnitt:
A 20, B 206 Lubeck - Bad Segeberg

Relationen:

e Libeck - Kiel
e LUbeck - Neumunster

Liange

Gesamtverbindung: Volistédndig auswertbare Abschnitte:

Lange: 70,0 km 0,0 Anzahl: 8 0,0
Luftlinie: 50,9 km 0,0 Gesamtlange: 34,5 km 1,0
Fahrzeit: 00:49 0,0 Nicht ausgebaut®':34,5 km 1,3
Vi 59,0 km/h 0,0

Ura*: 1,4 0,0

Achsenwirkung: 1,1 von 5,0

Verkehrsbelastung 2005

Achse:

DTV-Min: 12.500 Kfz/24h
DTV-Max: 26.400 Kfz/24h

DTV-a: 15.600 Kfz/24h

SV-Min: 1.560 schwere Kfz/24h
SV-Max: 3.060 schwere Kfz/24h
SV-g: 2.020 schwere Kfz/24h

Fahrleistung®**:538.200 km/24h

Nicht ausgebaute Abschnitte:

DTV-g: 15.600 Kfz/24h 2,9
SV-g: 2.020 schwere Kfz/24h 3,0
Fahrleistung®?:  538.200 km/24h 2,1
Prognose 2015:

In vielen Fallen liegen keine Prognosen fiir komplette
Achsen vor.

Verkehrsbelastung: 2,5 von 3,6344

337 Einwohner am 31. Dezember 2008.

%38 Einwohner am 31. Dezember 2008.
%39 uftliniengeschwindigkeit
40 Umwegfaktor

341 Angegeben ist die Mindestlange der nicht ausgebauten Abschnitte, welche in der Regel hdher liegt.
2 Gesamtfahrleistung aller Kraftfahrzeuge in 24 Stunden.

343

Fahrleistung aller Fahrzeuge auf den nicht ausgebauten Abschnitten in 24 Stunden.

344 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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Schleswig-Holstein

Land Schleswig-Holstein
A 20 Neumiinster - Liibeck

Verbindungsqualitat

Level of Service: RIN-SAQ:

MSV>S: 2.016 Kfz/h 0,0 SAQ*": C 0,0

LOS*®: C 3,0 | Qualitat: Befriedigende Angebotsqualitat

Qualitat:  Die individuelle Bewegungsfreiheit Basierend auf allen oberzentralen
hangt im Durchschnitt auf den nicht Relationen in Deutschland und
ausgebauten Abschnitten vielfach mit angrenzenden Oberzentren im
vom Verhalten der Ubrigen Ausland auf dem ersten Ring im
Verkehrsteilnehmer ab. Die Luftliniennetz.

Bewegungsfreiheit ist splrbar
eingeschrankt. Der Verkehrszustand
ist im Durchschnitt stabil.
Ausgenommen sind lokale Engpasse.

RIN-IST-Mindeststandard: Ortsdurchfahrten:
RIN: VS| 0,0 Anzahl: 0 0,0
Qualitat:  Problematisch 0,0 Vertraglichkeit: Keine Ortsdurchfahrten. 0,0
RIN-SOLL-Standard:
RIN: AS | 0,0
Qualitat: Ohne Einschrankungen 0,0
Differenz: 1,8
Verbindungsdefizite: 2,0 von 3,8348

Anbindung
Verkehrstréger: Verkehrserzeuger:
Anbindung Flughafen: Groller Regionalflughafen 2,9  Anbindung Messen: Regionale Messe 2,5
Anbindung Hafen: Kleiner Seehafen 3,8
Anbindung GVZ*®: Hauptanbindung 50

Anbindungsbedeutung: 3,5 von 4,0
Bewertung

Bewertungsgruppe Verbindung: 3,9

Bewertungsgruppe Lange: 1,1
Bewertungsgruppe DTV: 2,5
Bewertungsgruppe Defizite: 2,0

Bewertungsgruppe Anbindung: 3,5

Gesamtwertung: 36,2 von 65,2
Rang: 10 von 21

345

w46 MSV = MaRgeblicher stlindlicher Verkehr liber die gesamte Verbindung.

LOS = Level of Service im Durchschnitt der gesamten Verbindung.

347 Angebotsqualitat

348 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
349 vz = Giiterverkehrszentren.

30 Der theoretische maximale Héchstwert von 5,0 wird von keiner Verbindung erreicht.
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