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Gruliwort

Die Erwartungen der Menschen
und der Wirtschaft an die Verkehrs-
infrastruktur zielen sowohl auf wei-
tere Verbesserungen der Verkehrs-
verhaltnisse als auch auf eine Entlastung vom
Verkehr. Durch den geplanten Ausbau der
BundesfernstraBen zu leistungsfahigen und
ortsdurchfahrtsfreien StraBen versucht die Bun-
desregierung, den Erwartungen so gut wie
maoglich entgegenzukommen und sowohl den
BedUrfnissen nach Ruhe und Lebensqualitat
als auch den berechtigten Wlnschen nach
guten Verkehrsanbindungen zu entsprechen.

Mit der Fertigstellung des 4 km langen Neu-
bauabschnittes V zwischen Ravensburg/Nord
und Ravensburg / Sud ist ein weiterer wichtiger
Schritt zu einer leistungsfahigen und verkehrs-
sicheren BundesstraBe 30 zwischen dem Egel-
see nordlich Baindt und Ravensburg/ Eschach
erreicht. Damit wird die verkehrliche Anbindung
des Oberlandes mit seinem Oberzentrum Ra-
vensburg / Weingarten an die Wirtschaftsraume
Ulm und Stuttgart weiter verbessert.

Gleichzeitig fuhrt die mit der Verkehrs-
freigabe als Ortsumfahrung von Ravensburg
maogliche Entlastung der alten B 30 zu einer
deutlichen Aufwertung der Wohn- und Lebens-
qualitdt der an der bisherigen Verkehrsader
wohnenden Menschen.

Die BundesstraBe 30 stellt im oberschwabi-
schen Raum die wichtigste Nord-Sud-Verbin-
dung dar. Sie fuhrt von Ulm uber Laupheim,
Biberach, Bad Waldsee, Weingarten und
Ravensburg nach Friedrichshafen zum Boden-
see. Neben ihrer Verbindungsfunktion als Wirt-
schafts- und Entwicklungsachse hat sie eine
besondere Bedeutung fur den Erholungs-
verkehr aus dem Raum Stuttgart/Reutlingen
an den Bodensee und in die Alpen.

Gerade in der Region Bodensee-Ober-
schwaben mit ihrer charakteristischen Land-
schaft ist ein ,sanfter StraBenbau" ein unbe-
dingtes MuB. Es freut mich deshalb besonders,
daRB es mit dieser in das Umfeld hervorragend
eingebundenen Ortsumgehung gelungen ist,
einerseits den gestiegenen Anforderungen an
die Verkehrsqualitdt und andererseits den Er-

fordernissen des Umweltschutzes gerecht zu
werden. Die auBergewdhnliche Gestaltung die-
ser MaBnahme stellt ein herausragendes Bei-
spiel fur landschaftsschonenden und stadte-
baulich integrierten StraBenbau dar.

lch danke allen, die an der Planung und
dem Bau dieses Projektes beteiligt waren, fur
ihre erfolgreiche und anerkennenswerte Arbeit.
Den Nutzern dieser StraBe wunsche ich allzeit
gute und unfallfreie Fahrt.

Matthias Wissmann MdB
Bundesminister flr Vlerkehr
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Gruliwort

Die Verkehrsfreigabe der Ortsumge-

hung Ravensburg ist ein wichtiger

Tag sowohl fur die Stadt und ihre

Einwohner als auch fur den Durch-
gangsverkehr. Mit der Freigabe werden die ver-
kehrlich und stadtebaulichen Verhéltnisse
grundlegend verbessert und die Voraus-
setzung flr angenehmere Lebensbedingungen
der Burgerinnen und Burger von Ravensburg
geschaffen: Die Anwohner an der bisherigen
Ortsdurchfahrt werden von Larm- und Schad-
stoffemissionen entlastet, die Verkehrssicher-
heit fir die besonders gefahrdeten FuBganger
und Radfahrer wird erhoht, der historisch ge-
wachsene Stadtbereich kann bewahrt und
Stadtsanierungen sowie MaBnahmen zur
Verkehrsberuhigung kénnen durchgefuhrt wer-
den.

Wie die im unmittelbaren Vorfeld eines Ober-
zentrums und in der sensiblen Umgebung
einer Kulturlandschaft zwangslaufig auftreten-
den Zielkonflikte geldst werden kdnnen, zeigt
der jetzt fertiggestellte , rd. 4 km lange Mittelab-
schnitt der Ortsumgehung Ravensburg. Dieses
JHerzstlck’, das mit besonderer Aufmerksam-
keit und groBem Engagement gestaltet wurde,
kann in vielerlei Hinsicht als Modellifall gelten.
Die landschaftlich und stadtebaulich harmoni-
sche Einbindung der 2-bahnigen B30 in die
Schussentalaue ist beispielhaft gelungen -
Asthetik, ZweckmaBigkeit und landschaftsge-
rechte Eingliederung der Kunstbauwerke und
der Larmschutzanlagen unterstreichen dies
deutlich.

lch danke allen, die an der Planung und am
Bau beteiligt waren, fur die geleistete Arbett,
dem Bundesminister flr Verkehr fir die bereit-
gesteliten Mittel und allen betroffenen Blrgern,
die unmittelbar zur Realisierung der MaBnah-
me beigetragen haben.

Den Verkehrsteiinehmern winsche ich all-
zeit eine gute und unfalifreie Fahrt.

RS

Hermann Schaufler Madl
Verkehrsminister
des Landes Baden-Wurttemberg



Grubbwort

Die Umgehungsstraie B 30 neu in Ravensburg —
endlich Luft fiir die Innenstadt.

Nach bald 40 Jahren geht die Ravensburger
UmgehungsstraBe B 30 neu am 21. Juli 1995
in Betrieb. Eine UmgehungsstraBe, die beim
Larmschutz und in der Landschaftsgestaltung
hohen Anforderungen gerecht wird. Der Durch-
bruch gelang 1988, als Bund und Land sich fur
die Galerie und den Tunnel entschieden haben
und den Sorgen und Anliegen der Nachbarn
entgegen gekommen sind. Aus dieser Umge-
hungsstraBe ist eine vorbildliche StraBe gewor-
den. Das war auch notwendig, denn die StraBe
fuhrt ,mitten durch das Gesicht der Stadt"

Nach Offnung der UmgehungsstralBe be-
kommt die Innenstadt endlich Luft. Jetzt gilt es,
Freiraume in der Stadt fur den Bus, fir Radfah-
rer und FuBganger zu nutzen. Denn von den
60— 70 000 Kraftfahrzeugen, die heute taglich

durch die Georg- und KarlstraBe in Nord-SUd-
Richtung fahren, wollen wir 30—-35 000 Fahr-
zeuge auf die neue Umgehungsstrale abdran-
gen.

Ravensburg ist die Mitte der Region Boden-
see-Oberschwaben. In einer solchen Region
sind die Menschen in vielen Orten auf das Au-
to angewiesen. Daflr ist ein vernunftiges
StraBennetz notwendig — auch der Weiterbau
der B 30 nach Suden und Norden.
Ravensburg und die Region brauchen auch
das Miteinander von Auto, Bus und Bahn
sowie im Giterverkehr den Containerbahnhof
und den Giterumschlag auf die Schiene.

Die UmgehungsstraBe ist ein gelungenes
Beispiel fur ein Gemeinschaftswerk von Bund,
Land. Stadt und den betroffenen Nachbarn. Nur



weil alle an einem Strang gezogen haben,
war es moglich, ein so kompliziertes Bau-
werk in so kurzer Zeit zu planen und termin-
gerecht fertigzustellen - ein Jahrhundertbau-
werk”.

Unser Dank gilt allen, die an diesem groBen
Bauwerk beteiligt waren: dem Bundesverkehrs-
ministerium, dem Verkehrsministerium Baden-
Wurttemberg, dem Regierungsprasidium Tubin-
gen, dem StraBenbauamt Ravensburg mit der
Bauleitung Weingarten, dem Baudezernat der
Stadt mit seinen Amtern und den beteiligten
Baros. Nicht zuletzt aber den Nachbarn der
neuen StraBe, denn mit ihnen zusammen ha-
ben wir mit Erfolg einen angemessenen Larm-
schutz und eine vorbildliche Landschaftsgestal-
tung erreicht,

Hermann Vogler
Oberblrgermeister
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.Hauptschlagader” des Schwibischen Oberlandes
Die Bundesstrabe 30 Ulm — Friedrichshafen

Die BundesstraBe 30 fuhrt von der

Donau zum Bodensee und verbin-

det auf einer Lange von rund

100km die zentralen Orte Ulm,
Laupheim, Biberach, Bad Waldsee, Weingarten,
Ravensburg und Friedrichshafen. Im Mittleren
Schussental wird sie zwischen Weingarten und
Ravensburg von der B32 uberlagert, die von
Hechingen Uber Sigmaringen, Ravensburg und
Wangen ins bayerische Allgau verlauft. Diese
Nord-Stid-Verbindung hat bereits im Mittelalter
eine wesentliche Rolle fur Handel und Gewer-
be gespielt

Im zwanzigsten Jahrhundert entwickelte sich
die B30 durch ihre gunstige geographische
Lage zunehmend zur Magistrale des Schwaébi-
schen Oberlandes, die fir die anliegenden
Stadte und Gemeinden eine lebenswichtige
Verbindungsfunktion erflillt. Neben der Abwick-
lung des Guterverkehrs hat die StraBe jedoch
auch eine besondere Bedeutung fur den Erho-
lungsverkehr aus den Ballungsgebieten in den
Bodenseebereich und in die Alpen. Ent-
sprechend ihren vielfachen Aufgaben weist die
StraBe eine betrachiliche Verkehrsbelastung
auf So befahren heute Uber 60000 Kfz/Tag
den StraBenzug der B30 im Stadtbereich
Ravensburg.

In der Folge ergaben sich in den vergange-
nen Jahren unzumutbare Verkehrsverhaltnisse
fir die Anlieger und Autofahrer durch Larm, Ab-
gase und Staus in den Ortslagen Baindt, Baien-
furt, Weingarten und Ravensburg. Eine bauliche
Verbesserung der vorhandenen Ortsdurchfahr-
ten im Bereich des Mittleren Schussentales war
nicht maglich, ebensowenig konnte ein ausrei-
chender Larmschutz an der bestehenden B30
erreicht werden. Deshalb wurde der Bau einer
Ortsumgehung zwischen Baindt und Ravens-
burg besonders vordringlich. Neben der Ent
lastung der Ortsdurchfahrten und der Verbes-
serung der Verkehrssicherheit sorgt die
Ortsumgehung auch fur eine flachenhafte Ent-
lastung des nachgeordneten StraBennetzes
und fir eine Standortverbesserung der Wirt-
schaft.

Planung und Baudurchfithrung

Bereits in den 30er Jahren beabsichtigte marn
im Bereich Ravensburg eine neue Strae paral-
lel zu dem Projekt des damals vorgesehenen
Donau-Bodensee-Kanals unmittelbar westlich
der Schussen zu bauen. Wegen des 2. Welt-
kriegs und seinen Folgen ruhte jedoch das
Projekt langere Zeit. Konkrete Planungen wur-
den ab 1960 aufgenommen und 1964 vom
StraBenbauamt ein erster genereller Entwurf er-
stellt Im Jahre 1968 genehmigte der Bundes-
minister fir Verkehr einen generellen Vorent-
wurf fur den Abschnitt Bad \Waldsee bis
Friedrichshafen.

Nach umfangreichen Vorarbeiten konnte
1973 das Planfeststellungsverfahren fur den
Abschnitt Egelsee nérdlich Baindt bis Ravens-
burg-Eschach eingeleitet werden. Im Oktober
1979 erlieB das Regierungsprasidium Tubin-
gen den PlanfeststellungsbeschluB. Dieser ent
hielt den Vorbehalt eines erganzenden Plan-
feststellungsverfahrens, insbesondere far die
landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen.

Seit 1981 wird gebaut
Die Planung sah vor, daB im mittleren Schus-
sental die B30 auf einer Lange von rund 20km
7u verlegen ist. Zusatzlich sind 20km kreuzen-
de StraBen und Wege neu zu bauen, Zu verle-
gen oder auszubauen.

Angesichts dieses Umfangs wurde die Ge-
samtmaBnahme im Bereich nordl. Baindt bis
Ravensburg-Eschach in 6 Bauabschnitte auf-
geteilt. Nachdem der Planfeststellungsbeschluf
in einzelnen Bereichen rechtskraftig geworden
war, konnte im Frihjahr 1981 mit dem Bauab-
schnitt | der Verlegung der B 38 als neuer
Querverbindung, begonnen werden. Bedingt
durch das Schussentalviadukt mit rund 780 m
Lange und einer sehr aufwendigen Grundung
war die Verkehrsfreigabe dieses Abschnittes
erst Ende Mai 1987 maoglich. Der Bauabschnitt
Il die Verlegung der B 32 bei Niederbiegen mit
Beseitigung eines schienengleichen Bahnu-
bergangs, wurde zwar erst 2 Jahre spater be-
gonnen, die neue Verbindung konnte jedoch
bereits im September 1986 als erster Teilab-



schnitt fur den Verkehr freigegeben werden. Im
Herbst 1983 wurde mit dem Bauabschnitt Il
zwischen Niederbiegen und Ravensburg Nord
der erste zweibahnige Bereich der B30 in An-
griff genommen. Im Mérz 1989 konnte dieses
rund 4km lange Teilstick dem Verkehr Uber-
geben werden. Durch die Ubernahme eines
GroBteils des Verkehrs der B32 durch die B30
neu ergab sich eine spurbare Entlastung der
Ortsdurchfahrt Weingarten, die jedoch durch
die allgemeine Zunahme des Verkehrs bald
wieder aufgehoben wurde. Fur den Bau-
abschnitt IV, die B30 neu zwischen Egelsee
und Niederbiegen, wurde der Landschaftspfle-
gerische Begleitplan in den Jahren 1981 -
1983 erarbeitet. Der ergdnzende Planfeststel-
lungsbeschluB fir die Bauabschnitte I, I und IV
konnte infolge vielfacher Einfllisse erst im Marz
1988 ergehen. Dieser BeschluB wurde beklagt
und im Februar 1991 vom Verwaltungsge-
richtshof Mannheim fur den Bereich des Bau-
abschnitts IV aufgehoben. Zwischenzeitlich
wurde fur den sogenannten ,Nordbogen" unter
Einsatz einer Projektgruppe eine neue Trasse
erarbeitet, fur die derzeit die Genehmigungs-
planung aufgestellt wird. Die Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens fur die neue Trasse
soll in wenigen Monaten erfolgen.

Der Bauabschnitt V umfaBt als Mittelab-
schnitt die eigentliche Ortsumgehung der Stadt
Ravensburg. Auch hier ergaben sich im Verlauf
des Rechtsverfahrens im Jahr 1984 eine Viel-
zahl von Einwendungen. Aufgrund aktueller
Rechtssprechung im Jahr 1987 mit erhdhten
Larmschutzanforderungen muBten die Plane
erneut geandert werden, So entstand die Tras-
se mit einem Tunnel, Galeriebauwerk und mit
einem Sonderguerschnitt. Nachdem Planande-
rungen im Gemeinderat der Stadt Ravensburg
und in Burgerinformationen umfassend erlau-
tert wurden, erfolgte im Dezember 1988 die
Erdrterung der Stellungnahmen der Trager
offentlicher Belange und der Einwendungen
der von der MaBnahme betroffenen Burger. Im
Frahjahr 1989 wurden die Verkehrsuntersu-
chung Mittleres Schussental' und die Larm-
schutzberechnungen Uberarbeitet und damit
die Grundlage fur den erganzenden Planfest-
stellungsbeschlu im September 1989 ge-
schafffen. Dieser BeschluB enthielt insbesonde-
re die Zusage der StraBenbauverwaltung einen

Wettbewerb fUr den Ersatz von Larmschutz-
wanden durch bepflanzte Larmschutzsysteme
durchzufUhren. Verschiedene Klagen der An-
lieger gegen den Planfeststellungsbeschiuf3
wurden aufgrund nochmaliger eingehender
Gesprache von diesen wieder zuruckgezogen.
So konnten die Bauarbeiten fur den Bauab-
schnitt V am 12, Juni 1990 mit dem ersten
Rammschlag feierlich begonnen werden.

Im Frihjahr des gleichen Jahres wurde ein
ldeenwettbewerb durchgefuhrt, der fur die um-
fangreichen LarmschutzmaBnahmen, fur land-
schaftliche und stadtebauliche Aspekte konkre-
te Ldsungen aufzeigen und zugleich neue
Impulse fur Gestaltungsfragen im StraBenbau
geben solite. Die Weiterentwicklung und Einar-
beitung der Ergebnisse in die Ausfuhrungspla-
nung erfolgte in den Jahren 1991 und 1992.

FOr den Bauabschnitt VI verhinderten ver-
schiedene Klagen, daB der Planfeststellungs-
beschluB vom Oktober 1979 im Bereich
zwischen der Schussentalbricke und Unter-
eschach rechtskraftig wurde. Seit 1989 wird
dieser Abschnitt umfassend neu bearbeitet. Die
Umweltvertraglichkeitsprufung ist abgeschlos-
sen. Im Fruhjahr 1992 wurden verschiedene
alternative Planungen in Burgerversammiun-
gen vorgestellt und anschlieBend in den Ort-
schaftsraten Eschach und Taldorf sowie im Ge-
meinderat Ravensburg beraten. In Abstimmung
mit der Stadt Ravensburg und den Tragern
offentlicher Belange erfolgt nun die Trassenent-
scheidung.

Der Ideenwettbewerb —

Modellfall fiir kreative Planung

Die Gestaltung von Larmschutzanlagen an
StraBen war die Aufgabe eines verwaltungsin-
ternen Arbeitskreises, der sich unabhangig in
der Endphase der Planung der B30 konstitu-
ierte,

Von diesem Arbeitskreis kam die Anregung,
den Bauabschnitt Ravensburg/Nord — Ravens-
burg/Sud der B30 als Modellifall fir einen
Gestaltungswettbewerb mit Einbindung der
Larmschutzanlagen in die umgebende Stadt-
landschaft vorzusehen.

Die StraBenbauverwaltung griff diesen
Vorschlag auf. Gemeinsam mit der Stadt
Ravensburg wurde der Gestaltungswettbewerb



konzipiert. Er sollte Losungen fur die folgenden
Problemfelder aufzeigen:

O Konstruktion, Gestaltung und Landschafts-
einbindung der Larmschutzanlagen im Zu-
sammenhang mit den technisch vorgegebe-
nen Kunstbauwerken: Tunnel, Galerie und
Brucken;

O Einbindung aller Kunstbauwerke (Tunnel-
portale, AuBenseiten der Galerie, Bricken) in
die Landschaft;

O Gestaltung des benachbarten StraBenum-
feldes auBerhalb der Planfeststellungs-
grenzen (,Erweiterter Bereich") und

O gestalterische Umsetzung des Landschafts-
pflegerischen Begleitplanes.

Dartber hinaus sollte der Wettbewerb neue
Impulse bei Gestaltungsfragen im StraBenbau
geben.

Vier private Planungsteams bestehend aus
Landschafts- und Stadteplanern sowie Hoch-
bauingenieuren erarbeiteten von Februar bis
Mai 1990 kreative Losungsvorschlage. Die Jury,
die sich aus leitenden Mitarbeitern der StraBen-
bauverwaltung, der staatlichen Hochbauver-
waltung und der Stadt Ravensburg zusammen-
setzte, entschied sich letztendlich fur den
Vorschlag, dessen planpragende Idee die voll-
standige Aufflllung des Gelandes entlang des
Westhanges des Schussentals in  harmoni-
scher Verbindung mit Stitzmauer, Galerie und
Tunnel war. Desweiteren wurden die Vorgaben
bei den Bauwerken weitgehend Gbernommen,
jedoch um herausragende Ideen erganzt, wie
z.B. die roten diagonalen Stahlrohrstitzen als
typisches Kennzeichen flr die Ravensburger
Galerie,

Fast alle Vorschlage des mit der Ausfliihrung
beauftragten Planungsteams bei den Larm-
schutzanlagen konnten weiter entwickelt und
realisiert werden. Einzig der Vorschlag einer
,geknickten Glaswand" talseitig stdlich des
Tunnels — eine durchaus bestechende Idee —
fand letzlich keine Zustimmung, weil sich stad-
tebauliche Bedenken nicht zerstreuen lieBen
und die Larmschutzwirksamkeit nicht sicher-
gestellt war.

Der Wettbewerbssieger wurde beauftragt,
seinen Losungsvorschlag ausfUhrungsreif um-

zusetzen und den Landschaftspflegerischen
Ausflhrungsplan zu erarbeiten, Eine Vielzahl
von Einzelproblemen muBten hierbei noch
gelost werden, wie zB. die Fuhrung von Holl-
bach und Wiesentalgraben, Detailgestaltung an
Galerie, Tunnelportalen, Briicken und Absturz-
sicherungen.

Alle am ldeenwettbewerb zur B30 neu Be-
teiligten sind sich einig, daB das Ergebnis des
Wettbewerbs den hohen Aufwand gerechtfer-
tigt hat.

Es war daher naheliegend, diesen Wettbe-
werb zu dokumentieren. Dies geschah in der
Schriftenreine  der  Stralenbauverwaltung
Baden-Wurttemberg, Heft & unter dem Titel
Kreativ planen, ldeenwettbewerb bei der
StraBenplanung Projekt B30 Umgehung
Ravensburg'".



Impressionen von Rupert Leser




Kunstbauwerke gestalten die Ortsumgehung Ravensburg

Wie kaum ein StraBenbauvorhaben

ist der Bauabschnitt V der B 30 ge-

pragt durch umfangreiche Kunst-

bauten, darunter ein Tunnel, 2 Gale-
rien, 12 Brlckenbauwerke und 5 Stutz- bzw.
Larmschutzwande.

An diese Bauwerke wurden sehr hohe
gestalterische Anspriche gestellt. Der Grund-
gedanke war, die Kunstbauten nicht als Einzel-
projekte zu betrachten, sondern sie im Einklang
mit dem Stadtbild von Ravensburg behutsam in
die Stadtlandschaft einzufligen und sie asthe-
tisch entsprechend zu gestalten.

Tunnel und Galerie

Der 230m lange Wernerhoftunnel wurde in

offener Bauweise fugenlos hergestellt.
Aufgrund dieser Bauweise konnten bei den

vorgegebenen, sehr schwierigen Baugrund-
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Galerie — Querschnitt Gesims

und Grundwasserverhéaltnissen sowohl die Auf-
triebssicherheit des Bauwerks gunstiger bilan-
ziert werden, als auch Schwachstellen im Bau-
grund durch groBe Steifigkeit der
Tunnelrdhren Uberbrlickt werden, Dies erforder
te bei der Herstellung besondere konstruktive
und betontechnologische MaBnahmen

Die jeweils an den Tunnel anschlieBenden
Galerien (nordlich ca, 600 m, stdlich ca. 100 m)

die

sollen vom Entwurfsgedanken her die Wirkung
eines leichten Deckels Uber die Stral3e hervor

Dies wird vornehmlich durch die Aus
bildung der Kappen und Stltzen erreicht

Der ausgerundete Gesimsbord der Galerien
last in Verbindung mit den schlanken, stahler-
nen Diagonalstitzen die Konstruktion auffallend
leicht erscheinen,

GroBes Augenmerk wurde auch dem Uber-
gangsbereich von Galerien zu den Larm-
schutzwéanden und von den Tunnelportalen
zum Geldnde geschenkt. Durch besonders ge-
staltete Wand- und Flugelelemente konnte eine
harmonische Verbindung untereinander herge-
stellt werden.

rufen

Briickenbauwerke

Im Bereich der nérdlichen Galerie Uberspan-
nen zwei FuBganger- und Radwegbrucken als
Pylonbricken mit Schragseilkonstruktionen



eine Fahrbahn der B30. Durch ihre Verlange-
rung in den ostlichen Talbereich hinein entste-
hen durchlassig gegliederte Talguerungen. In
ihrer technischen Funktionalitat bilden sie einen
Kontrapunkt am Rande der Stadt der Turme
und Tore und verleihen den Bauwerken ein
transparentes Aussehen.

Die stéhlerne V-Stltzen bestehen aus Rund-
rohren mit kegelformig geformten Kopf- und

FuBteilen, die auf Kugeln in Lagerscheiben
ruhen.

Der Pylon ist als A-Pylon in seiner Konzepti-
on den V-Stitzen nachempfunden und tragt
seine Lasten Uber die Diagonalstitzen der
Galerie ab,

Sudlich des Wernerhoftunnels Uberguert ein
Steg fur FuBganger und Radfahrer in elegant

"
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ausgreifendem Bogen die B 30 und die Schus-
sentalaue. Dieser Steg mit durchlaufendem
Dreiecksfachwerktrager wirki besonders an-
sprechend durch seine leichte stahlerne Unter-
konstruktion in rot wie die V-férmigen Diagonal-
stitzen der Galerie. Die Leichtigkeit des
Bauwerks wird durch die grazilen Lagerstutzen
und die unauffalige Auflagerung im Bereich
der Larmschutzwand unterstrichen.

Folgende groRere StraBenbriicken sind beson-

ders hervorzuheben:

O Die am nordlichen Bauanfang gelegene
72m lange Bruicke im Zuge des Friedberg-
wegs Uber die B30, Um dem Autofahrer ein
breites Sichtfeld anzubieten, wurde das
Uberfuhrungsbauwerk ohne Stltze im Mit-
telstreifen der B30 als dreifeldriger, gevoute-
ter Plattenbalken ausgefuhrt.

O Die am sUdlichen Bauende gelegene 70m
lange 3-Feld-Brlicke Uber die Schussen. Es

handelt sich um ein sehr schiefwinkeliges
Bauwerk mit einer Aufweitung der west
lichen Uberbauhaélfte flr den AnschluBast

O Das 145m lange, Uber 5 Felder durchlau-
fende Rampenbauwerk am sudlichen An-
schluB zur bestehenden Schussentalbrucke.
Bei der Gestalttung war Rucksicht zu neh-
men auf die bestehenden Gegebenheiten
bei der Schussentalbriicke. Der Uberbau-
guerschnitt wurde im Mittelbereich als ein-
stegiger Plattenbalken und an den jeweils
stark aufgeweiteten Brlickenenden als zwel-
stegiger Plattenbalken ausgefuhrt.

Im Zusammenhang mit der Verlegung der Wie-
sentalgrabens und des Hollbachs wurden
mehrere Bachdurchlasse erstellt. Bei der
Planung und Baudurchfiihrung standen auBer
gestalterischen Gesichtspunkten insbesondere
auch Belange des Naturschutzes, der Fischerel
und der Wasserwirtschaft im Vordergrund.
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Stiitz- und Larmschutzwinde

Die hangseitige Stitzwandkonstruktion mit
ruckwartiger Gelandeauffullung ist mit 550 m
Lange und 5m Hoéhe nérdlich der Galerie und
mit 750 m Lange und bis zu 75 m Hbhe sudlich
der Galerie ein weiteres pragendes Element
der Ortsumgehung Ravensburg.

Wichtiges Konstruktionselement der optisch
ansprechenden Wand bilden hierbei die verti-
kalen Betonfertigteilstiitzen mit Einschubschlit-
zen sowie Zugstreben in Ortbeton. Durch die
Anordnung der eingesetzten Betonscheiben
entstehen Pflanztirdge. Dieses System uber-

zeugt duch die gute Bepflanzbarkeit infolge der
groBBen Pflanzflachen.

Auf der Talseite (Ostseite) wurde eine Larm-
schutzwand aus Holzelementen installiert.
Mit Holzlasur wurde die vertikal verlaufen-
de Verschalung zur StraBe hin und die ho-
rizontal gegliederte RUlckseite farblich akzen-
tuiert.

Die Stutzwand am Rahlenhofweiher wurde
als geschwungene Betonmauer ausgefuhrt,
Sie gliedert sich durch ihre unauffallige Gestal-
tung harmonisch in die denkmalgeschutzte
Umgebung des Rahlenhofs ein.

._ = n&ﬂt “;‘iﬁ‘ wiy



Der Baugrund - von der Eiszeit geformt

Die Gelindeverhéltnisse
Der Bauabschnitt V der neuen Bun-
desstraBe B30 verlauft am west
lichen Rand der Schussentalebene,
im Ubergangsbereich zur Talflanke. Das geolo-
gische Blockdiagramm zeigt mit der Untertun-
nelung der Meersburger StraBe und den nord-
lich und sudlich daran anschlieBenden
Galeriebauwerken das Zentrum dieser Bau-
maRnahme und gleichzeitig auch die wesent-
ichen topographischen Gelandemerkmale so-
wie die typische geologische Schichtabfolge
Das Gelande ist am FuB der Talflanke durch
Hangguellmoore und in der Talebene als stau-
nasse Auewiesen charakterisiert. Die Meers-
burger StraBe steigt Uber einen Vorsprung in
der Talflanke auf dieser Hangvorsprung wird
mit der neuen B 30 untertunnelt. Aus der Tal-

flanke mundet von Westen her das tobelartig
eingeschnittene Hollbachtal ein. Der Hollbach
entwasserte vor Baubeginn nordlich der
Meersburger StraBe zu Schussen. Im Zuge der
BaumaBnahme muBte er weiter nach Stden
verlegt werden und durchschneidet damit den
Hangvorsprung parallel zum Tunnel.

Die geologischen Bedingungen

Das Schussental ist vor rund 10000 Jahren,
zum Ende der letzten Vorlandvereisung, von
einer Gletscherzunge erfullt gewesen. Diese
Gletscherzunge war ein abschmelzender Fort-
satz des groBen Rheingletschers, der aus dem
Vorarlberg Rheintal kommend das gesamte
Bodenseebecken ausflllte. Nordlich des Eis-
randes schmolz eine wannenartige Hohlform
frei, in deren Oberflache die Sandstein- und

Schusser i ;
SCNUSSEN | armschutzwall

Legende

[E] Talaue \
[0] Talkies ot e N et
[[] Abschiammassen

Bl Beckenton
Beckensand

B Obere SiBwassermolasse

Stitzmauer gajerie Siid

B Geschiebemerge! mit wasserfiinrenden Kieslagen

B 30 neu Umgehung Ravensburg Bauabschnitt V

Meersburger StrafBe

Héllbachverlegung

Galerie Nord
Héllbach

Gelandeanfullung

Wiesentalgraben
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Mergelformationen der Oberen SuBwasser-
molasse und die wlrmeiszeitliche Grundmora-
ne, der sogenannte Geschiebemergel, zum
Vorschein kamen. In der Hohlform sammelte
sich sofort Schmelzwasser in einem Eisrand-
see; gleichzeitig kam es zur Ablagerung von
Beckensedimenten in diesem See. Die Becken-
sedimente sind je nach der Transportkraft des
Schmelzwassers entweder tonig oder sandig.
Als geologische GesetzmaBigkeit ist zu erken-
nen, daB der unterste Teil der Beckenfullung
aus mittelkdrnigem Beckensand besteht, der
nach oben hin in Beckenton Ubergeht Im
Bereich des Beckenrandes kam es durch Ab-
schwemmung von den Trogflanken und durch
die Turbulenzen seitlich einmundender Bach-
laufe zur Ablagerung sogenannter Abschlam-
massen, die im Gegensatz zur zentralen
Beckentonflllung wieder sandiger ausgebildet
sind.

Das Blockbild zeigt nun die in die Trogform
eingelagerte, bis mehrere Zehn Meter machtige
Beckensedimentfolge des Schussentals. Nach
oben hin wird im Bereich der Talebene dieses
Schichtpaket von 2zwei nacheiszeitlichen
Schichten, namlich dem von der Schussen ab-
gelagerten Talkies und den Hochflutbildungen
der Talaue Uberdeckt.

Das Grundwasser
Die TalfGllung beinhaltet zwei grundsatzlich ver-
schiedene Grundwasservorkommen: Zum
einen stellt der Talkies einen flachig uber die
Schussentalebene verbreiteten Grundwasser-
leiter dar, der von Norden nach Suden, im Ge-
falle der Vorflut von Grundwasser durchsickert
wird. Dieses Grundwasser wird Uberall in der
Schussentalebene, in Tiefen von etwa 2m an-
getroffen. Die Oberkante des Beckentons bildet
die Sohlschicht flr dieses Wasservorkommen.
Zum anderen wirken der Beckensand und
die Abschlammassen sowie in den Geschiebe-
mergel eingelagerter Kiesschichten als tiefrei-
chende, dem Relief der Trogflanke folgende
Grundwasserleiter. Aus diesen Schichten steigt
an der Nahtstelle zwischen der Beckenfullung
und der Beckenflanke Tiefgrundwasser auf,
das an den Talflanken Uber die Hangguell-
moore entwassert oder auch unterirdisch in
den Talkies Ubertritt. Wird dieses Tiefengrund-
wasser Uber Bohrungen angefahren, so kommt

es in der Regel zu einem raschen Wasseran-
stieg im Bohrloch, oft auch zu artesischem
Uberlauf mit Druckhdhen von mehr als & m.

Griindung des Tunnels

Das zentrale ingenieurgeologische Problem
stellite sich mit dem Tunnel unter der Meers-
burger StraBe. Die hier im Hangvorsprung an-
stehenden Abschlammassen sind zum einen
druckwasserfuhrend und zum anderen in
ihrem Korngefuge so instabil, daB sie bei
Storungen der natlrlichen Lagerung in flieBen-
den Zustand geraten. Die Uber 12m tiefe Bau-
grube fur den Tunnel konnte daher nur nach
vorausgehender Entspannung des Tiefen-
grundwassers Uber spezielle Brunnenanlagen
und nach Einbau einer massiven Baugrubensi-
cherung sowie einer auftriebssicheren Baugru-
bensohle standsicher ausgeflhrt werden.
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StraBenbau mit besonderen Verfahren

Erdbau

Nordlich und stdlich des Tunnels

liegt die B30 auf Boden der Talaue

und auf Hangguellmooren, der
Westrand der Trasse schneidet auch noch mit
hoheren Boschungen in die Talflanke ein. Die
Talaue und das Hangquellmoor sind Bdden,
auf denen eine setzungsfreie Grindung der
StraRe und erst recht der Kunstbauwerke nicht
maglich ist. Daher muBten diese Schichten mit
zum Teil bis auf die Oberkante des Talkieses rei-
chenden Baugrundverbesserungen tragfahig
gemacht werden. Bei der Festlegung der MaB3-
nahmen war nicht nur auf die unterschiedliche
Tragfahigkeit des Untergrundes zu achten, son-
dern auch auf Randbedingungen auBerhalb
der B30 (z B. Bebauung).

Im Bereich zwischen dem Bauanfang (Kno-
ten Ravensburg/Nord) und der Galerie muBte
teilweise der Baugrund ausgetauscht werden.
Die wenig zragfai'ng;en Schichten reichten bis in
eine Tiefe von ca, 4 m unter Gelande, sodal die
ansonsten angewandten Verfahren unwirt-
schaftlich geweser -

Im Bereich der Galerie waren die nicht trag-
fahigen Schichten so Austausch
unwirtschaftlich gewesen ware. Hier wurde der
Untergrund mittels RUttelstopfverdichtung auf

Slark, daB ein

Phase J; Arbeitsplanum
= 1
(A) Auffuliung { Stem Kses Sand Gemnsch 1 150m :
] Schluff{wenchl . Scmd{ Lockerl SR 150 z.som

“Miffel - bis~ ﬁrnamsnmgfamge e

=

1DYNIV-Phase

(c )Auffillung der Schiagtrichter

7 S
e o i s Aa v a na NNg e

=

@ 2. DYNIV-Phase @Auffdllung und Schlufverdichtung
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die erforderliche Tragfahigkeit gebracht. Unter
den Fundamenten ergab sich ein Rastermaf
von 125 m und unter der Fahrbahn wurden die
Kiesstopfpfahle in einem Abstand von 25 m zu-
einander angeordnet, Die stdlich des Tunnels
angewandte Methode der ,dynamischen Inten-
siwerdichtung® konnte hier nicht zur Aus-
flhrung gelangen, da die Bebauung naher an
der B30 liegt und wegen der groBeren Er-
schitterungen Schaden an den Gebauden zu
beflirchten waren. Bei dieser Methode wird
Kies mittels eines Fallgewichtes in den Boden
eingestampft und so eine Verbesserung der
Tragfahigkeit erreicht.

Zusatzlich zu den Bodenverbesserungen
muBten noch weitere erdbautechnische Mab-
nahmen ergriffen werden:

O Einarbeiten von WeiBfeinkalk in wasserhalti-
gen bindigen Boden

O Sickerleitungen wegen des hohen Grund-
wasserstandes

O Sickerscheiben und Stutzkorper zur Stabili-
sierung von Boschungen

Entwisserung

Das anfallende Oberflachenwasser der Fahr-
bahnen und Einschnittsbdschungen wird Uber
Muldeneinlaufschachte bzw. Schlitzrinnen den

Dynamische lntenmwerd:chtung



Einarbeiten von Kalk

Transportleitungen zugeflhrt. Diese munden
stdlich der L 288 und bei der AnschluBstelle
Ravensburg Sud in zwei Regenklar- und Ol-
ruckhaltebecken. Verschmutzungen und insbe-
sondere Ol werden dort zurlickgehalten. Das
vorgeklarte Wasser wird kontinuierlich dem
Vorfluter (Schussen) zugefthrt.

Fahrbahndeckenbau

Entsprechend der zu erwartenden Verkehrsbe-
lastung ergab sich folgender Fahrbahnaufbau:
O 4cm Splittmastixasphalt 0/11S

O 8cm Asphaltbinder 0/22

Mittelstreifen

Fahrspur

O 10cm bitumindse Tragschicht 0/32
O 48cm kombinierte Kiestrag-/Frostschutz-
schicht.

Als Deckschicht wurde Splitmastixasphait
gewahlt, da er neben der besseren Standfestig-
keit gegenuber dem Asphaltbeton auch ein
gunstigeres Larmverhalten hat. Der Splittmastix-
asphalt hat einen hohen Anteil an Bitumen, wo-
durch die Gefahr des AbflieBens des Binde-
mittels vom Mineralstoffgemisch entsteht. Um
dies zu verhindern, wurden dem Gemisch
Zellulosefasern beigemengt.

Im Tunnel solite eine méglichst helle Deck-
schicht eingebracht werden. Hier entschied
man sich fur einen Asphaltbeton 0/11S mit 2%
Trinidad-Epuré bzw. polymermodifiziertem Bitu-
men, da dieser durch die Morane-Zuschlag-
stoffe heller ist, als der bindemittelreichere
Splittmastixasphalt.

AuBer der B30 selbst waren auch noch vor-
handene kreuzende Stral3en auszubauen und
zu verlegen. Das beim Ausbau anfallende bitu-
mindse Material wurde nach entsprechender
Aufbereitung den neuen bit. Schichten beige-
mengt und so wiederverwendet. Teerhaltige
Oberbauschichten traten beim Ausbau nur in
sehr geringen Mengen auf und wurden als ze-
mentgebundene Tragschicht wiedereingebaut.
Damit wurde verhindert, daB umweltschadliche
Bestandteile des Teers ausgewaschen werden
und das Grundwasser gefahrden.

Fahrspur i Bankett  Mulde

300m

375m

375m 0,50m  1,50m 1.50m

— Sickerleitung aus PVC -
Teilsickerrohren DN 150 mm
Sickerschlitz 0,30-0,75m tief
0,50m breit

Sammelleitung fur Oberflachen -
entwdsserung DN 600 - 900 mm

Sickerleitung aus PVC - Teilsicker=
rohren ON 150mm in 30cm Kies-
sand 0/56mm

— Teilsickerrohr ON 1S0mm
Sickerschlitz 0,30-0,75m tief
050m breit

Fahrbahnaufbau

— 40cm Splittmastixasphalt 0/11mm
—— B0 cm Asphaltbinder 0/16mm
b—— 10,0 em bitum Tragschicht 0/32mm

— 48,0 cm komb Kiestrag - und
Frostschutzschicht 0/S6mm

70,0 em Gesamistarke



Larmschutz-Angelpunkt der Ortsumgehung Ravensburg

Durch die stadtnahe Fuhrung der
B30 konnten Larmimmissionen bei
den benachbarten Wohnanlagen
nicht verhindert werden.

Die Festlegung der zumutbaren Larmbelasti-
gung erfolgte anhand eines Urteils des Bun-
desverfassungsgerichtes vom Mai 1987 Dies
gilt zwar fur den Einzelfall der Umgehung
Meersburg, war jedoch ebenso fir die B30 an-
wendbar.

Ziel der Planung war es, durch aktive Larm-
schutzmaBnahmen die Richtwerte des ,Meers-
burger Urteils" zu unterschreiten. Soweit dies
nicht moglich war, wurden Fenster mit hdherer
Schalldammung eingebaut, um den Schall-
pegel innerhalb der Gebaude auf das zulassi-
ge MaB zu vermindern.

Besonders schwierig war der westlich der
neuen StraBe gelegene Bereich GoBnerhalde.
Zur effektiven Larmreduzierung ware eine uber
10m hohe Larmschutzwand erforderlich ge-
worden; stadtebaulich und landschaftlich nicht
vertretbar. Daher wurde die westliche Fahrbahn
mit zwei Galeriestrecken von zusammen 690 m
Lange Uberdacht.

Insgesamt sind folgende aktiven Larm-
schutzmaBnahmen vorgesehen:

Westseite (Reihenfolge von Nord nach Sud)

O Anliegerseitig angefullite bepflanzte Larm-
schutzwand
Hbhe bis zu 5m; Lange ca 560 m

O Galerie nordlich des Tunnels
Lange ca. 610m

O Galerie sudlich des Tunnels
Lange ca. 80m

O Anliegerseitig angefllite bepflanzte Larm-
schutzwand
Hohe bis zu 7m, Lange ca. 770m
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B 30 Verlegung bei Ravensburg

RV / Nord - RV / Sud

Bauabschnitt V

ichtskarte

Ubers

: 25 000

1

M=

Aufgestellt:

Stralenbauamt Ravensburg

Juli 1995

1:25 000, Ausschnitt aus Blatt 8023,

desvermessungsamis Baden Wiirttem-

berg vom 22,05.1995, Az .: 5.13/1204. Themalisch erginzt durch das Stralienbauamt Ravensburg.

Darstellung auf der Grundlage der Topographischen Karle
8024, 8123, 8124, 8223, 8224, 8323 mit Erlaubnis des Lan




Fiir den kiinftigen Alltag

Um eine sichere Abwicklung des

Verkehrs zu gewahrleisten, bedarf

eine moderne StraBe vielerlei Ein-

richtungen. So sind auch bei der
Ortsumgehung Ravensburg Markierung, Leit-
pfosten, Beschilderung, Wegweisung und
Schutzplanken im notwendigen Umfang vorge-
sehen. Dank der Initiative der ,Bjorn-Steiger-Stif-
tung" sind an den AnschluBstellen, und jeweils
in der Nahe der Tunnelportale Notrufsaulen in-
stalliert.

Der Betrieb des Wernerhof-Tunnels erfodert
jedoch besondere MaBnahmen. Hierfur wurde
ein Tunnelbetriebsgebdude am nordlichen
Tunnelportal vorgesehen. Von hier aus wird die
Beleuchtung des Tunnels und die Wechsel-
verkehrszeichenanlage gesteuert. Weiterhin

Stralenmeisterei Ravensburg
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werden hier MeBdaten gesammelt und ggf.
Alarmmeldungen abgesetzt.

Fur Noftfalle, die leider nicht ausgeschlossen
werden konnen, sind Brandschutzeinrichtun-
gen und Loschwasseranschllisse vorgesehen.

Die Unterhaltung der neuen StraBe mit inren
vielfaltigen Einrichtungen wird der StraBen-
meisterei Ravensburg Ubertragen. Sie ist fur die-
se Aufgabe bestens ausgestattet, nachdem sie
zum Jahresende 1994 im ehemaligen ,Senn-
hof* einen neu gestalteten Geratehof beziehen
konnte. Dieser liegt in unmittelbarer Nahe zur
neuen B30 bei Berg. Durch eine eigene Be-
triebszufahrt ist eine direkte Zu- und Abfahrt zur
B30 gegeben. Fir die Strecken- und Bau-
werkskontrolle, Unterhaltung und Instandset-
zung, Winterdienst und Grunpflege sind somit
sehr gute Voraussetzungen gegeben.
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An der Planung beteiligte Ingenieure

Vermessungstechnische Leistungen

Aufstellung des Bauentwurfes
- StraBenbau -

Aufstellung der Planfeststellungs-
unterlagen

Entwurf, Ausschreibungs- und
Ausfuhrungsplanung:

- Galerie-Nord (605 m) und -Std (76 m)

- Tunnel Meersburger StraBe (231 m)

- Drei FuBgangerbricken (58, 69, 90 m)

- Rampenbriicke (150 m) (nur Ausfuhrungsplg.)

Entwurf, Ausschreibungsplanug und
bautechnische Prifung:

- StraBenbriicke Friedbergweg (70 m)

- Larmschutz- und Stitzwand-Sid (764 m )
- Zwei Hollbachdurchlasse (83 und 56 m)

Planung und Beratung
far

Moderne Bricken
Industrie- und Hochbauten
Software-Entwicklung
Stra3enplanung

Tiefbau und Bauleitung

Statische und
konstruktive Priifung

Baugrunderkundung
Grindungsberatung
Geostatische Berechnungen

—  ADOLF WAGNER

et

werwtw  INGENIEUR- UND
=¥  VERMESSUNGSBURO
StraBenbau - Kanalisation - Vermessung

SeestraBBe 42 - 88214 Ravensburg
Telefon 07 51/2 53 27 - Telefax 07 51/2 53 47

Leonhardt, Andrid und Partner
Beratende Ingenieure VBI, GmbH
BRUCKEN ¢ TUNNEL « HOCHBAU

Stuttgart * Berlin * Dresden * Erfurt

Postfach 103053 - 70026 Stuttgart - Lenzhalde 16
70192 Stuttgart - Tel. 07 11/25 06-0 - Fax 25 06-2 00/3 00

Prof. Dr.-Ing. Heinrich Bechert + Partner

Ingenieurbtro flir Bauwesen
TeckstraBe 44 - 70190 Stuttgart
Telefon: (07 11) 16 63-3 - Fax: (07 11) 16 63-5 00

KaiserstraBe 31 . 76646 Bruchsal
Telefon: (0 72 51) 34 51 - Fax: (072 51) 8 46 20

LudwigstraBe 41 - 95028 Hof/Saale
Telefon: (092 81) 87036 - Fax: (09281)8 77 10

Anna-Seghers-StraBe 147 12489 Berlin
Telefon u. Fax: (030)6 77 50 75

Alexander-Herzen-Stral3e 9 - 01109 Dresden
Telefon: (03 51) 8 85 67-0 - Fax: (03 51) 8 85 67-18

Prof. Dr.-ing JORG PETER

Beratender Ingenieur VBI, VPI, VDI, DAI

Richard-Wagner-StraB3e 4
70184 Stuttgart
Telefon: (07 11) 2 10 73-0 - Telefax: (07 11) 2 10 73-28

Dr.-Ing. Georg Ulrich

Geo - Statik i /

Baugrundinstitut DIN 1054
Bohrgesellschaft

88299 Leutkirch
87435 Kempten

o~

01109 Dresden
77933 Lahr
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Verlagsgesellschaft
fur aktuelle
Publikationen mbH

Eine unserer Spezialitdten ist
die Herausgabe von werbe-

getragenen Broschiiren. Ab-
solut zuverldssig zum verein-
barten Fixtermin.

Und dies nicht nur kostenfrei
fur die jeweilige Tragerschaft
sondern auch immer in ein-

wandfreier Qualitat und indi-

viduell gestaltet.

Geschulte Kundenberater be-

treuen nicht nur unsere Tra-
gerschaften sondern auch
jeder Inserent wird im Be-
darfstall ausfohrlich beraten.

Sie brauchen eine Broschiire 2
Dann wenden Sie sich an uns.
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An der Planung beteiligte Ingenieure

Architektonische Beratung Diplom-Ingenieur
fiir die Briickenbauwerke Freier Architekt BDA K S
UGN M Stadtplaner SRL NEUPERT

Entwurf- und Ausfiihrungsplanung
der Galerieansicht mit
Diagonalstutzen,
Larmschutzwande

Immenhoferstr. 17/1

70180 Stuttgart - Tel. 07 11/1 69 37-27 - Fax 1 69 37-34
Am Bahnhof 1

07907 Schleiz - Tel. 0 36 63/48 23-0 - Fax 48 23-34

Planung und Bauiiberwachung

& Emch + Berger GmbH
Ortliche Bauliberwachung im Zuge der Ingenieure und Planer
B 30 neu

RV /Nord - RV/ Sud
Bauwerke 19a/20/20a/20b

und der Blitzschutzanlage

- Verkehrswegebau

- Siedlungswasserbau

- Gesamtplanung Hochbau
- Umwelt

- Spezialgebiete

97076 Wurzburg
MNuarnberger StraBe 18

Telefax: (09 31) 29 99 00 10
Telefon: (089 31) 29 9 90 00

Berlin - Dresden - Frankfurt/M. - Frankfurt/O. - Gottmadingen - Halle - Hannover - Karlsruhe
Magdeburg - Miinchen - Niirnberg - Rostock - Strausberg - Stuttgart - Weimar - Wirzburg

BRAUNSTEIN + BERNDT GMBH

Ingenieurbiiro far:

Umweltschutz - Verkehrsplanung Y
Datenverarbeitung

Autor des EDV-Programms SoundPLAN

Larmschutz:
Schalltechnische Beratung
und Dimensionierung der

Larmschutzbauwerke
Nellmersbach - Robert-Bosch-Str. 5 - 71397 Leutenbach
Telefon: (49) 0 71 95-92 30-0 - Telefax: 0 71 95-92 30-50
Entwurfsplanung: Diplomingenieur F. Ebeler + Partner

BW 23 Rampenbricke
BW 22 Schussenbriicke

Ausflihrungsplanung:
BW 21c Hoéllbachdurchlal3
BW 21i Larmschutzwand

BW 21k Larmschutzwand
BW 22 Schussenbriicke

beratende Ingenieure

F. Ebeler - C. Rosch - K. Seifritz

Ingenieurblro fir Baustatik GmbH5
BodanstraBe 16 - 88079 Kressbronn
Tel. 0 75 43/68 33 - Fax 0 75 43/63 58

Luz + Partner

Freie Landschaftsarchitekten BDLA
Prof. Hans Luz, Dipl.-Ing. Christof Luz, Peter Wirth

Gesamtentwurf Landschaftsgestaltung

* Planung Gelandemodellierung
* Planung Gelandestitzmauern

 Landschaftspflegerische Ausflihrungsplanung .-:.‘.-'E . DinkelstraBe 40 - 70599 Stuttgart
':.",: Tel. (07 11) 1 67 02-0 - Fax 1 67 02-10

StraBen- und
Verkehrsplanung,

Erganzende
Ausfihrungsplanungen:

Knoten RV-Nord / L 291

N ——?

PIRKER | PFEIFFER

I INGENIEURBURD

Beratende Ingenieure
fur Bauwesen

Vermessung

Max-Eyth-StraBie 10
72525 Munsingen
Tel. 073 81/93 98-0




Matthias Strobel

GmbH & Co. KG

88630 Pfullendorf - Telefon: (0 75 52) 26 07-0 - Telefax: (0 75 52) 26 07 25

Rohrleitungsbau fur Gas und Wasser
Kanalisations- und Klaranlagenbau
Grundungs- und Verbauarbeiten
\II)Va_sslerbe:u EGS Brunnenbau, Brunnenregenerierung
alnnerstrabe Grundwasserabsenkungen

87719 Mindelheim
Tel. 0 82 61/50 69 AufschluB- und egelbo rungen

Durchpressungen
Fax 08261/216 74 Anlagen- und Dukerbau

Abt GmbH & Co.
Spezialtief- und

Auch bei diesem interessanten StraBenbauprojekt haben
wir Erfahrung und Wissen im Stahlbetonbau bewiesen.

Unsere Bauwerke:
Larmschutzwande Sud/Nord
Briicken und Durchlasse JOSEF HEBEL

JOSEF HEBEL ambH & Co. Bauunternehmung

Hoch- und Tiefbau — StraBenbau — Stahlbetonfertigteile — Schllsselfertigbau
88214 Ravensburg — KanalstraBe 47 — Telefon (07 51) 39 22




HANGLEITER

Wir bauten den Tunnel
und fertigten 770

/A\ 11 Tonnen schwere
A e T Sichtbetondeckenteile

fur Galerie + Tunnel

1

seit 1905

im eigenen Werk
termingerecht zum Rutenfest 1995

A. Hangleiter - Hochbau-Fertigteilwerk - 88212 Ravensburg
BleicherstraBe 26 - Tel.: 07 51/3 61 60-0 - Fax: 07 51/3 61 60-36

HANGLEITER




Die Umgehung Ravensburg,
Bauabschnitt 5, Los 1-6.

Wir setzen

uns hohe
MaRstdbe.
i
s
__.!-Jﬂ“.l_l-'llﬁ_uu!l.ljw[uu?mnlu|I?u||Iu_uTusﬂuu-i‘mnmﬂ!m."_ @ n
S ’

N

Y

£€)
A

.rff,yfrf.ymgm
&

!fff?'fm/
rg

iy
9%

I.Wf;

%

a5 Vs

iy,
8¢ Vi ity

B

3
e “\“}}_\_\_\\\

Technische Federfiihrung
des Gesamtobjektes sowie

Koordination des Tief-
und Spezialtiefbaues.
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Ausfiihrung der
Galerie mit Stahlbau,
Rad- und Gehwegbriicken

und des Kanalbaues.
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Georg Reisch GmbH + Co. KG
Bauunternehmen
Schliisselfertiges Bauen

88348 Saulgau - Schwarzachstralle 21
Tel. 07581/2002-0 - Fax 07581/2002-48

88250 Weingarten - Ortliebs 9
Tel. 0751/43 064 - Fax 0751/53 746




88255 BAIENFURT/WURTT.
Schacherstralie 31
Telefon (07 51)4 18 56
(07502) 1518
Telefax (07 51)4 49 87

Erd- & Tiefbau * Abbruch « Umwelttechnik * Recycling ¢ Spezialtiefbau

Das Seil als tra-
gendes und ge-
staltendes Element
gibt Planern und
Architekten alle
Maalichkeiten fur
kreatives Bauen
Wir setzen diese
Ideen um — wir
fertigen und mon-

W Brucken

W Stadien

W Hallen

m Volieren

W Glasfassaden

Uber 100 Seilbau-
werke in aller Welt

dokumentieren un-

sere Leistungsfa-
higkeit. Fragen Sie

BAUEN MIT SEILEN

tieren Seiltrag- an — wir informie- PFEIFER SEIL- UND HEBETECHNIK GMBH & CO
werke fur ren Sie gerne! Postfach 1754 - 87687 Memmingen - Telefon 08331-14367 - Telefax 08331-14341
Vincenz-Gekle-Weg 10
88279 Amtzell
Magnus Ott Telefon (0 75 20) 66 16

Inh. Dipl.-Ing. H. W. Ott Telefax (0 75 20) 66 19

L]
Bauunternehmung

Bauen mit STOCKER macht nicht nur SpaBl,
sondern schafft fiir uns und unsere Kinder
eine schonere und gestindere Umwelt in der
das Leben lebenswert ist und bleibt.

3 STOCKER

Bauunternehmen

Karl Stocker Bauunternehmen GmbH
Hesselbiihl 16 - 88630 Pfullendorf
Tel. (0 76 52) 80 14 - Fax (0 75 52) 569 05

. Werl bamen Spafi madit




®
DNW Ein Unternehmen der Gruppe [ &
e PHILIPP HOLZMANN AG @

Dynamische Intensivverdichtung

Ein modernes Bodenverbesserungsverfahren zur Verdichtung
von naturlichen Béden und kunstlichen Anschittungen

BERATUNG - PLANUNG - AUSFUHRUNG

DYNIV®-Dynamische Intensivverdichtung GmbH
Pfalzer-Wald-StraBe 70 - 81539 Minchen
Telefon 0 89/68 17 18 - Telefax 0 89/6 89 46 42




In Liefergemeinschaft haben wir den Tunnel und die Galerie
sowie mehrere Brliickenbauwerke mit Transportbeton versorgt.
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\ DIN 1084 Teil 3

TRANSPORTBETON RAVENSBURG
GMBH u.CO. KG

Verwaltung:

88212 Ravensburg
Deisenfangstrai3e 43
Telefon (07 51) 36 11-0
Telefax (07 51) 36 11-20

Transportbetonwerk:  Tel. (07 51) 36 11-10
Mortelwerk: Tel. (07 51) 36 11-11
Betonprifstelle E u. W: Tel. (07 51) 36 11-12

mit gutetiberwachtem Transportbeton

EtOI‘I und Werk-Frischmortel

Verwaltung Kressbronn - Telefon (0 75 43) 96 22-0 - Telefax (0 75 43) 96 22-88

Werk | Kressbronn - Telefon (0 75 43) 96 22-30

Werk Il Niederwangen-Wangen/Allgau - Telefon (0 75 22) 38 21

Werk Il Karsee - Telefon (0 75 29) 36 71

Werk IV Lindenberg - Telefon (0 83 81) 45 66 - Telefax (0 83 81) 45 33

Mortel-Werk | Kressbronn - Telefon (0 75 43) 96 22-40 - Telefax (0 75 43) 96 22-41
Mortel-Werk Il Niederwangen - Telefon (0 75 22) 25 53 - Telefax 85 84

Betonprufstelle E u. W Kressbronn - Telefon (0 75 43) 96 22-18

t rba ns Preiswert und rationell bauen

Transportbeton-Gesellschaft
Kressbronn mbH & Co. KG
88079 Kressbronn - HeidachstraBBe 112




88339 Bad Waldsee-Reute - Kammermoosstr. 22 - Tel. 0 75 24/97 02-0 - Fax 97 02-40 - Autotel. 01 61/1 71 10 61
® Tiefbau ® Kies und Sand ® Bauschuttrecycling
® Baggerbetrieb ® Miullentsorgung ® Betrieb von

® Abbrucharbeiten ® Containerdienst Mulldeponien mit
® Durchpressungen ® Transporte Wertstoffstationen

GARTEN- UND LANDSCHAFTSBAU

Ingenieurburo flir Garten- und Landschaftsplanung
Meisterbetrieb

Neuanlagen - Gelandemodellierung - Umgestaltung - Teichbau - Pflegearbeiten - Pflasterungen | Natursteinarbeiten

Bibruck 11 - 88094 Oberteuringen - Telefon: (0 75 46) 20 07 - Telefax: (0 75 46) 16 37

SIEMENS

Wir waren dem StraBenbauamt
Ravensburg ein erfahrener und
zuverlassiger Partner bei der
Signalisierung der

B 30 Ortsumgehung.

Wir sind auch |hr Partner.

SIEMENS AG Nicolaus-Otto-Str. 4
Postfach 3606 - 89079 Ulm
- Tel. 07 31/94 50-2 56 - H. Moll




Dkael’hOff & W|dmann Niederlassung Lindau

Postfach 1230 - 88102 Lindau
TEENGESELLSCENWRER HoldereggenstraBe 1 - 88131 Lindau
Telefon 0 83 82/93 24-0

VERKEHRSFREIGABE B 30

Wir haben die 177,88 m lange Schussenbriicke in der bekannten
DYWIDAG-Qualitat gebaut.

Den Verkehrsteilnehmern wiinschen wir auf der neuen B 30
gute Fahrt.

wir bauen auf ldeen @ DYWI DAG

IHR PARTNER AM BAU. “ HOCHBAU
¢ MATTHAUS SCHMID &_ BRUCKENBAU
BAUUNTERNEHMEN 7’ HOLZBAU

88487 BALTRINGEN

TEL. 07356 / 301 - 0 “ KOMPLETTBAU




Umbau der JahnstraBBe
Im Zuge der B30 Ortsumgehung Ravensburg

StraB3en- und
Mabau - rieerar

88213 Ravensburg-Schmalegg - Tel.: (07 51) 95 95 - Fax: 944 78

F. KIRCHHOFF GUBASPHALT

Wir gratulieren zur erfolgreichen Fertigstellung!

v
s ’A"A"A‘A'A'AVA
A

Die Austfiihrung der Abdichtungen, Beschichtungen und
Belige auf Galeria, Tunnel und Briickenbavwerken fir den
Neubau der B 30 zwischen Ravensburg-Nord und
Ravensburg-Siid ist ein Beispiel unserer zahlreichen,
hochqualifizierten Aktivititen.

@F KIRCHHOFF

GuBasphalt GmbH & Co. KG

weg 50 - Postfach 4233 - 88081 Langenargen
Tel (0 ?543)303-50 Fax 1427




Hoch- und Tiefbau ¢ Spezialtiefbau
Rammarbeiten ¢ Berliner Verbau
Pfahigriindung * Rlickverankerung

Georg Halder GmbH & Co. KG
89584 Ehingen-Dettingen - Zeilweg 24/26 - Telefon: (0 73 91) 34 66 - Telefax: (0 73 91) 5 41 90

Leiteinrichtungen

Rolf Kling «c

® Lieferung und Montage
von Stahlschutzplanken

® Leitpfosten

® Liefern und Montieren von
Larmschutzwanden

Immenschwang 30

89584 Ehingen (Donau)
Telefon 07391/52001
Telefax 07391/4565

MMM

Tief- und Schachtbhauv GmbH

ALFRED

ZELLER

——

88400 Biberach/Riss
Bleicherstraflie 47

Telefon 0 73 51/1 23 44
Telefax 0 73 51/1 23 56

Leistungsbereich Wasserbau

® Renaturierung Wurzacher Ried

@ Ufersicherung Stillach/Oberstdorf

@ Kolksicherung Donau/Blochingen

@® Sohlschwelle Donau/Hundersingen

@ Hochwasserschutz Donau/Riedlingen

® Verlegung der Schussen/Ravensburg B30
@® Sanierung der Klinge/Gutenberger Tiefental
@ Naturnaher Ausbau Rohrbach/Friedrichshafen

ab

Werk Aulendorf -
Werk Ingoldingen -

ETON

T 075 25/76 40
T 073 55/93 03-0




Sichern. Regeln. Lenken.
Informieren. Mit

@ Verkehrs- und Geschwindigkeitsbeeinflussungsanlagen
@ Parkleitsystemen @ Stauwarnanlagen
@ Beschilderungen nach StVO @ Warn- und Sperrgerédten
@ Produkten zur Gestaltung des dffentlichen Raumes

Larmschutz kann auch asthetisch sein! Die Stadt Ravensburg
hat dies schon sehr frih erkannt und zum Wohle ihrer Blrger bei
aller Wirtschaftlichkeit stets die richtige Optik im Auge behalten.
Das Ergebnis kann sich sehen lassen.

Und wir, die Schneider Larmschutztechnik haben das unsere dazu
peitragen durfen.

DAMBACH-WERKE GMBH

Schneider Larmschutztechnik GmbH

Postfach 1361 IMMBA\CII
= D-73069 Donzdort V4 76568 Gaggenau
Sk .;“‘:J%_\,_;, E PoststraBe 90 _ Tel. (07225) 64-01 = Fax (07225) 64-300
e — D-73072 Donzdorf
SCHNEI Telefon: (0 71 62) 9 28 73-0

EEN UND TECHNOLOGIEN

“ine BESSERE UMweLr  Telefax: (071 62) 9287319

88287 Grunkraut

‘Eln ElE GNVBH & LU. 't:llii':; l:::?; : 1380

HOCH-TIEF-UND STRAS SENBAU Telefox 07 51/6 69 34

Memmingen - Riedlingen - Niederrieden
Sand- Kies- Transportbetonwerk Woringen

Von uns wurden folgende Arbeiten ausgefihrt:

BW 21 a - Héllbachdurchlaf3 )
BW 22 b - Regenklérbecken und Olriickhaltebecken
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KIRCHHOFF-HEINE

Gute Strajsen zi ur Sicherung
ISGUCS Wgtefc ﬂssta ndorts!

i gm uﬁqg:"ggstellung’

Die Ausfiihrung der Erd- und Straflenbauarbeiten fir den Neubou der
B 30 zwischen den Knoten Ravensburg-Nord und Ravensburg-Siid

ist eine unserer zahlreichen, hochqualifizierten Aktivitéten.

Fachkompetenz in allen Fragen des
Tief-, Deponie- und Straflenbaus

Hochste Qualitdt auf dem neuesten
technischen Stand

Leistungstihigkeit, Termintreve
und Zuverldssigkeit

KIRCHHOFF-HEINE Argenweg 50
StraBenbau | 88085 Langenargen

GmbH & Co. KG (075 43) 303-C




